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Obiectul lucririiil constituie analiza circulatriei pietonale $i auto din zona terenului unde

urmeaz; sE se construiasci o pensiune, alei, platforme, imprejmuire, utilititi, brantamente,

ti impactul pe care il va avea investilia asupra tramei stradale Si a circulaliei auto ti pietonale

din zon5.

in cadrul studiului se vor analiza accesele 5i trama stradalS existenti din zona, care

deserveSte terenul ce face obiectul prezentuluistudiu.

Prin documentalie se vor stabili reglementiri noi cu privire la: regimul de construire,

funqiunea amplasamentu lu i, in;llimea maxim5 admisS, coeficientul de utilizare a terenului
(C.U.T.), procentul de ocupare a terenului (P.O.T.), retragerea clidirilor fai; de aliniament Si

distantele fa}; de limitele laterale ii posterioare ale parcelei.

intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urmitoarelor normative tehnice:
C242/7993 "Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localititisiteritoriul

de influenti";

t. DATE GENERAIE

L, Date de recunoagtere

obiectul lucr:rii

Surse de documentare
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Actriunile ce se intreprind cu privire la retreaua de drumuri, se bazeaz; pe cunoaSterea

cat mai bunS a volumului $i caracteristicilor traficului rutier. Pentru stabilirea volumului ii
caracteristicilor traficului, se utilizeazS tehnici $i metode ale "inginerieide trafic", specialitate

tehnic; ce se ocup; de studiul, cercetarea si determinarea modului de aclionare, in prezent 9i

in perspectivi a fenomenelor ii legilor traficului rutier, in scopul proiectirii gi realiz;rii
drumurilor, a strEzilor, astfel incat se se asigure desfSturarea traficului rutier in condilii
de siguran!d, de confort, de rapiditate, de continuitate si de economicitate.

Fenomenele logice ale traficului rutier se refera la modul de formare ti de desfigurare
a circulaliei in prezent ti in viitor. Pe baza cunoatterii acestor fenomene, ingineria de trafic
permite gisirea solutiilor pentru rezolvarea in conditii optime a problemelor ridicate de

circulatie, atat din punct de vedere economic cet Fi ecologic.

Pe baza solutriilor astfel obtinute se trece la planificarea, proiectarea $i realizarea

dispozitivelor de circulalie.

Complexitatea problemelor ce trebuie abordate in cadrul studiilor de circulalie $i

numArul mare de factori care influenleazd circulatia rutierS, necesiu culegerea ti prelucrarea

unui volum foarte mare de date ii efectuarea de multiple calcule pentru determinarea

soluliilor optime. Acest lucru nu se poate face decat prin realizarea de sisteme

informatice complexe, care sE opereze cu modele matematice, toate prelucrdrile fEcandu-

se cu ajutorul calculatorului electronic. Pe de alti parte, pentru studierea fenomenului de

circulalie se opereaz6 cu date cu caracter aliator din mesurdtori directe (numAr de vehicule,

vitezS, accidente, etc.). De aceea, prin natura fenomenelor pe care le studiaz:, ingineria

de trafic face in permanent; apel la metodele de calcul din urm;toarele domenii mai

importante ale matematicii: statistica matematic6, teoria probabiliU!ilor, cercetarea

operational;, teoria grafelor, precum ii la discipline din cadrul ttiinlelor sociale.

Trecand in revistd preocuperile in decursul timpului privind organizarea ii dirijarea
circulatiei se constatd ci au existat preocupiri de acest gen cu mult inainte de aparitia
automobilului. Astfel, ideea de reglementare a circulaliei a apErut'in Roma antici unde

existau 2one de parcare, strizi cu sens unic, drumuri rezervate exclusiv pentru transporturi
militare.

EstesigurinsS cd nici un studiu stiintific in leg;tur5 cu traficul rutier nu a fostf;cut
inainte de aparilia automobilului.

Primele studii in acest domeniu s-au efectuat in Statele Unite ale Americiiin anul 1904

ii sunt legate de numele lui William Eno. Apoi, odatd cu cresterea numdrului de

automobile, in specialdupE celde-aldoilea r;zboi mondial, s-au intensificat mult preocup5rile

privind studierea circulatiei rutiere.

in Rom5nia exisu preocupdri cu privlre la studierea traficului in cadrul unor
unitificd C.N.A.l.R. - CESTRIN, INCERTRANS. De asemenea, existd astfel de preocupdriin

cadrul institutelor de invtjdmant superior si a unor institute de proiectare.
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C6mpina este atestate documentar la 8 ianuarie 1503, numele acesta figurand in
registrele vigesimale ale negustorilor braSoveni care tranzitau Valea Prahovei, o zonA folosiu
drept drum comercial, constituind incb din secolul al XIV-lea o cale de comunicalie intre
provinciile romaneSti, Transilvania Si Muntenia. DeSi in actele emise de cancelariile domne9ti
este menlionat5 ,,vama Prahovei", exist; certitudinea c5 satul Campina, gralie pozifiei sale

geografice la intrarea in muntii Carpali ti amplasdrii la distanta egalS de Bucuregti gi Bragov,

era vam6, adict punctul strategic pentru controlul mtrfurilor. Acest lucru a f;cut posibil; o

dezvoltare rapidd a a$ez;rii, localitatea beneficiind de nenumdrate avantaje in urma

schimburilor comerciale care aveau loc aici. A funclionat ca vamE din anul 1422 penlin 1a4O,

cand, pentru un timp scurt vama s-a mutat la Breaza, iar dup; aceea la Predeal, punctul de

frontierd atunci cu Ardealul.

Municipiul este stribitut pe partea de vest, de la sud la nord de drumul nalional 1

(traseu comun cu E60 intre Bucuresti 9i Bratov), la 98 km nord de Bucuregti, 37 km nord de

Ploiesti$i78 km sud de Bragov.

Municipiul este mdrginit tot la vest de magistrala de linie de cale feratd 300.

Terenul propus pentru studiu este situat ln intravilanul municipiului Campina, in zona

de vest a localiulii intersecliei dintre Calea Doftanei 5i str. Ecaterina Teodoroiu.

)

-)

Fig, 1 incadrare a nivelLrl municipiului Campina
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DESCRIEREA INVESTITIEI

Prezenta documentatrie are drept scop intocmirea Planului Urbanistic de Detaliu

pentru terenul situat in lvlunicipiul Campina, strada Calea Doftanei nr.132 , teren identificat
prin CF nr.29816 (449mp),29745 (188mp),29693 (407mp)si 29472-partiale (366 din

2931mp) , in vederea realizirii obiectivului ,, Construire pensiune, alei, platforme,

imprejmuire, utilititi, braniamente".

Fig.3 Extras din plan de sltua!ie propus prin prezentul PUD

*J.,r4

Descrierea proiectului
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Fig. 5Fig. 5 str. Ecaterina Teodoroiu in apropiere de terenulstudiat - trotuare nefunclionale.

- intersectia dintre str. Ecaterina Teodoroiu ti Calea Doftanei(Dl102t) este de tip "y" cea

ce pune unele probleme de vizibilitate pentru conducitorii auto mai ales datoriti vegetatiei
mature 9i a imprejmuirilor inalte 9i opace din jurul intersectiei.

- Ocazional sunt stationate autovehicule pe trotuarele din zonA cea ce limiteaz; si mai

mult mobilitatea pietonilor din zon5. Sunt situalii cend pietonii sunt obligati sA circule pe

carosabil.

Fig. 5 Calea Doftanei(Dl102l) in apropiere de terenul studiat - trotuare transformate de localnici in
parcare improvizat6.
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Studiul de circulalie analizeazi circulalia existentS, propuse si accesele noi create cdtre
terenul studiat.

in cadrul studiului s au folosit date despre traficul de pe str. Ecaterina Teodoroiu Fi

Calea Doftanei(Dl102l) din care se va realiza accesul cStre teren din:
- mSsur;tori proprii;
- studiile de trafic realizate anterior pentru zona invecinatS.

Prin misur6torile de trafic se va evidentia incircarea actuald a str. Ecaterina Teodoroiu
5i Calea Doftanei(DJ102l), astfel putandu-se analiza impactul pe care il va avea construirea
ansamblului asupra tramei de str;zi din zont ii a capacitetii de preluare a traficului suplimentar
generat de investitie.

Valorile oblinute de trafic au fost transformate in vehicule etalon conform Ordinului
nr. 617 din 23 octombrie 2003 pentru aprobarea reglementirii tehnice,,Normativ pentru
determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
capacitStrii portante 9i al capacit;trii de circulatie" indicativ AND 584-2002.

Nr. ( o.fir n!rul de..hl\ rl!rr iI
ychlctrl€ rrnl.n

Bx,clr'f , h,,i.,(re- sc!re,.. i,n'({r,lc'.
Auton,rirDe. !ni.robuze, aurocamioner., 1,0

Antocimioan. i' derivata{ 2-4 osii 1.5
Aulov.hiculc id,cular€

liaclos. ai rchrcrl€ 5nc.iD!.
Rororir lJ !ulocadrDir.I tra.nrr. 1.5

Tabelul 1. Coeficienlii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism pe drumurile publice

in cadrul recensim5ntului de trafic vehiculele au fost clasificate in 8 grupe conform
tabelului de maijos.

Nr. Crt. crup: de vehicule Tip de vehicu component
1 Biciclete tl motociclete Biciclete, motorete, scutere, mopede,

2 Autoturisme, microbuze, autocamioane cu 2 Toate autoturismele, autocamionete,
autoltilitare cu masa total; sub 3.5t, microbuze
cu maxim l0locuri

3 Autoc.moanecu24oEi Toate autocamioanele ti derivatele cu 2 4 osii
cu masa totali maimare de 3,51

Autovehlcu e articLr ate (tip T R), vehlcu e cu
peste 4 oq i, remorcher cu trai €r

Autotractor cu sem remorc; sau periodic,
autoremorcher cu mai mut de 4 osii. alte
veh cule cu mal mult de 4 os

5 Autobuze (cu peste l0locuri), a!toc.re
6 Tractoare, veh c! e special€ Toate vehicu ele agr cole si toate vehlculele de

7 Remorc la a!totractoare sau autocamioane
8 Vehlcule cu tractiune anlma:

Tabel 2. C asificare pe grupe de vehicu e
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Vehiculele fizice obtinute din mesuritori au fost transformate in vehicule etalon
conform Ordinului nr.617 din 23 octombrie 2003 pentru aprobarea reglementdrii tehnice
,,Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct
de vedere al capacitdtii portante ii al capacitilii de circulatie" indicativ AND 584-2002.

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore, a intensitSlii
traficului pe releaua majord de cAi de comunicalii Fi identificarea segmentelor de drum a ciror
capacitate de preluare a traficului este depStiu prin indicele "debit-capacitate" (raportul
dintre traficul inregistrat 9i capacitatea de preluare a striziiin Vet./h).

De asemenea, se vor analiza si rezultatele recens5mintelor generale de circulalie
efectuate de c;tre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si lnformatica (CESTRIN) din cadrul
Companiei Nalionale de Administrare a lnfrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recens;mintele CESTRIN se efectueazd pentru cele ll categorii de vehicule:
a) biciclete, motociclete;

b) autoturismej

c) microbuzei

d) autocamionete;

e) autocamioane si derivate cu 2 osii;

f) autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii;

g) autovehiculearticulate;

h) autobuzej

i) tractoare cu sau fdr5 remorcd;
j) autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere);

k) vehicule cu tractiune animald.

Dintre acestea, categoriile de trafic a, i si k au o mici influenli, ele reprezentand un
trafic redus, cu caracter local, de cele mai multe ori pe scurti distant;.

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:
. Vehicule uFoare (autoturisme, microbuze, furgonete)i
. Vehicule u$oare de transport m;rfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate));

. Vehicule medii de transport merfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))i

. Vehicule grele de transport mErfuri {vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri
rutiere);

. Autobuze, a utoca re.

Colectarea datelor a fost efectuata cu obiectivul
de trafic existente la nivelul CESTRIN, cu privire
condilionalitS!i Si anume:

. Clasificarea vehiculelor conform AND 557-2015, Anexa 1j

. Calendarul de timp pentru inreBistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012,

art. 22 (4), Tabelul 1bj
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- Fluxurile majore de circulatrie auto se desf;9oard pe str. Ecaterina Teodoroiu ti
Calea Doftanei(D.|1021);

- Existi rezervi teoreticd de pete 60% pentru ambele strSzi pentru un trafic
suplimentar

Traficul, atat de autoturisme cat ti cel de vehicule grele, se afld pe un trend crescator.
Cregterile mai importante se inregistreazE in clasa vehiculelor mici, destinate transportului de
persoane Si a furgonetelor. De asemenea, in zone se maiinregistreazd $i o crettere a traficului
de vehicule folosite in construclii.

Dupd cum se poate observa din tabelul anterior, rezerva teoretici actuald a capacitatii
de circulatie pe str. Ecaterina Teodoroiu 9i Calea Doftanei(DJ102l)este de circa 60% pentru o
banci de circulatie.

in urma analizei traficului existent si a retelei de c;i de comunicatii s-au identificat
urmitoarele disfunctiuni:

- trotuare blocate de autovehicule stalionate, copaci ti stalpi de iluminat
- vizibilitate redusi in interseclia dintre str. Ecaterina Teodoroiu Si Calea

Doftanei(DJ102l) datorita formei de Y a intersecliei li a vegetaliei 9i imprejmuirilor opace.
nu sunt amenajate piste pentru biciclete in zond

- trafic greu de tranzit circuld pe str. Ecaterina Teodoroiu ti Calea Doftanei(DJ 1021)

Pentru evaluarea condi!iilor de circulalie pe trama stradale adiacent5, in ora de varf, se

va considera ca traficul generat de obiectiv atat cel individual motorizat, c6t ticel public, va fi
conform distributiei modale Fi a cererii de transport al localit6lii.

Principalele moduri de transport raportate la nivelul localitdlii sunt: mersul pe jos,

autoturismul personal sofer/pasager ti autobuzul/microbuzul.
in analizele din cadrul studiului 5i a propunerii din proiectul de arhitecture, se ia in calcul

un numdr maxim de 6 autoturisme generat de obiectivul propus prin prezentul PUD. in
concluzie traficul maxim generat de obiectiv intr-o ore este foarte redus.

Se propune amenajare dou; accese auto gi pietonale, din Ecaterina Teodoroiu conform
planului de situarie propus prin proiectul de arhitectur;. Un acces deservegte pensiune gl

clinica din spatele pensiunii iar ce de-a doilea este destinat unei parciri de 4 locLtri amplasat;
la mici distanti de pensiune.

L7

Disfunctionaliti!i

IV, PROGNOZA SI SCENARII

1. Traficul generat de obiectiv

Accesul .Atre obiectiv
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Evolu!ia traficului este influenlat5 de o serie de factori determinanti, relalii de
intercondilionare li condilii locale de tipu l: evolulia fondului construit, cresterea economicd a

zonei etc.

Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficienlilor de evolulie a traficului
din "Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitSlii portante 9i al capaciUtrii de circulatie" lndicativ AND 584-2002.

Tabel 6. Coeficienli de evolulie a traficului pe grupe de vehicule

Ratele de crestere au fost translatate la nivelul anului de baza 2026 si extrapolate
pentru intervalul 2026-2036.

Pro8noza traficului'in ipotezafird realizarea investiliei.

Pozitia de recenzie
maxim

oTar

2026

vet//h
m axim

orar
2036

Capacitate
maxima

Vet/h conf.
sTAS10145/5

str. Ecaterina

Teodoroiu
391 1050

Ca lea

Doftanei(Dl1021)
408 490 10s0

TabelT. Prognoza trafic perioada 2026 2036

Se observS din simulare, cd traficul prognozat pe perioada 2026-2036, nu va depdti
capacitatea de preluare a str. Ecaterina Teodoroiu Si Calea Doftanei(Dl102l).
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