STUDIU DE CIRCULATIE
aferent PUD pentru Construire pensiune, alei, platforme,
imprejmuire, utilitati, bransamente municipiul Campina, strada Calea
Doftanei nr.132, judetul Prahova identificat prin CF nr. 415326
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l. DATE GENERALE

1. Date de recunoastere

Denumirea lucrarii: Studiu de circulatie aferent P.U.D. pentru
Construire  pensiune , alei, platforme,
imprejmuire, utilitati, bransamente

Amplasament: municipiul Campina , strada Calea Doftanei
nr.132, judetul Prahova identificat prin CF nr.
415326

Proiectant de specialitate: ONI PROIECT SRL

Beneficiar: S.C. DURAN INVEST S.R.L.

Data elaborarii: 2026 S/

2. Obiectul lucrarii

Obiectul lucrarii il constituie analiza circulatiei pietonale si auto din zona terenului unde
urmeazd sa se construiascd o pensiune , alei, platforme, imprejmuire, utilitdti, bransamente,
si impactul pe care il va avea investitia asupra tramei stradale si a circulatiei auto si pietonale
din zona.

In cadrul studiului se vor analiza accesele si trama stradal3 existentd din zona, care
deserveste terenul ce face obiectul prezentului studiu.

Prin documentatie se vor stabili reglementari noi cu privire la: regimul de construire,
functiunea amplasamentului, Thdltimea maxima admisa, coeficientul de utilizare a terenului
(C.U.T.), procentul de ocupare a terenului (P.O.T.), retragerea cladirilor fata de aliniament si
distantele fata de limitele laterale si posterioare ale parcelei.

3. Surse de documentare

Intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urmatoarelor normative tehnice:
C242/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul
de influenta”;
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Actiunile ce se intreprind cu privire la reteaua de drumuri, se bazeaza pe cunoasterea
cat mai bund a volumului si caracteristicilor traficului rutier. Pentru stabilirea volumului si
caracteristicilor traficului, se utilizeaza tehnici si metode ale "ingineriei de trafic", specialitate
tehnicd ce se ocupa de studiul, cercetarea si determinarea modului de actionare, in prezent si
in perspectivd a fenomenelor si legilor traficului rutier, in scopul proiectarii si realizarii
drumurilor, a strazilor, astfel incdt sa se asigure desfasurarea traficului rutier in conditii
de sigurantd, de confort, de rapiditate, de continuitate si de economicitate.

Fenomenele logice ale traficului rutier se refera la modul de formare si de desfasurare
a circulatiei in prezent si in viitor. Pe baza cunoasterii acestor fenomene, ingineria de trafic
permite gdsirea solutiilor pentru rezolvarea in conditii optime a problemelor ridicate de
circulatie, atat din punct de vedere economic cat si ecologic.

Pe baza solutiilor astfel obtinute se trece la planificarea, proiectarea si realizarea
dispozitivelor de circulatie.

Complexitatea problemelor ce trebuie abordate in cadrul studiilor de circulatie si
numarul mare de factori care influenteaza circulatia rutiera, necesita culegerea si prelucrarea
unui volum foarte mare de date si efectuarea de multiple calcule pentru determinarea
solutiilor optime. Acest lucru nu se poate face decat prin realizarea de sisteme
informatice complexe, care sa opereze cu modele matematice, toate prelucrarile facandu-
se cu ajutorul calculatorului electronic. Pe de altd parte, pentru studierea fenomenului de
circulatie se opereaza cu date cu caracter aliator din masuratori directe (numar de vehicule,
vitezd, accidente, etc.). De aceea, prin natura fenomenelor pe care le studiaza, ingineria
de trafic face in permanentd apel la metodele de calcul din urméatoarele domenii mai
importante ale matematicii: statistica matematica, teoria probabilitatilor, cercetarea
operationald, teoria grafelor, precumsi la discipline din cadrul stiintelor sociale.

Trecand fin revista preocupadrile in decursul timpului privind organizarea si dirijarea
circulatiei se constatd cd au existat preocupdri de acest gen cu mult Tnainte de aparitia
automobilului. Astfel, ideea de reglementare a circulatiei a aparut in Roma anticd unde
existau zone de parcare, strazi cu sens unic, drumuri rezervate exclusiv pentru transporturi
militare.

Este sigur insa ca nici un studiu stiintific in legatura cu traficul rutier nu a fost facut
inainte de aparitia automobilului.

Primele studii Tn acest domeniu s-au efectuat in Statele Unite ale Americii in anul 1904
si sunt legate de numele lui William Eno. Apoi, odata cu cresterea numarului de
automobile, in special dupa cel de-al doilea rdzboi mondial, s-au intensificat mult preocuparile
privind studierea circulatiei rutiere.

In Romania existd preocupdri cu privire la studierea traficului in cadrul unor
unitati ca C.N.A.L.R. - CESTRIN, INCERTRANS. De asemenea, exista astfel de preocupariin
cadrul institutelor de Tnvatdmant superior si a unor institute de proiectare.
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Campina este atestata documentar la 8 ianuarie 1503, numele acesta figurand in
registrele vigesimale ale negustorilor brasoveni care tranzitau Valea Prahovei, o zona folosita
drept drum comercial, constituind Tnca din secolul al XIV-lea o cale de comunicatie intre
provinciile romanesti, Transilvania si Muntenia. Desi in actele emise de cancelariile domnesti
este mentionata ,,vama Prahovei”, exista certitudinea ca satul Cdmpina, gratie pozitiei sale
geografice la intrarea in muntii Carpati si amplasarii la distanta egald de Bucuresti si Brasov,
era vama, adica punctul strategic pentru controlul marfurilor. Acest lucru a facut posibild o
dezvoltare rapida a asezdrii, localitatea beneficiind de nenumarate avantaje in urma
schimburilor comerciale care aveau loc aici. A functionat ca vama din anul 1422 pana in 1840,
cand, pentru un timp scurt vama s-a mutat la Breaza, iar dupa aceea la Predeal, punctul de
frontiera atunci cu Ardealul.

Municipiul este strabatut pe partea de vest, de la sud la nord de drumul national 1
(traseu comun cu E60 intre Bucuresti si Brasov), la 98 km nord de Bucuresti, 37 km nord de
Ploiesti si 78 km sud de Brasov.

Municipiul este marginit tot la vest de magistrala de linie de cale ferata 300.

Terenul propus pentru studiu este situat in intravilanul municipiului Campina, in zona
de vest a localitatii intersectiei dintre Calea Doftanei si str. Ecaterina Teodoroiu.

Biorma

wila de jos

"

Fig. 1 Tncadrare la nivelul municipiului Campina
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2. Descrierea proiectului

DESCRIEREA INVESTITIEI

Prezenta documentatie are drept scop intocmirea Planului Urbanistic de Detaliu
pentru terenul situat in Municipiul Campina, strada Calea Doftanei nr.132, teren identificat
prin CF nr. 29816 (449mp), 29745 (188mp), 29693 (407mp) si 29472-partiale (366 din
2931mp), in vederea realizarii obiectivului ,, Construire pensiune, alei, platforme,
imprejmuire, utilitati, bransamente”.
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Fig. 3 Extras din plan de situatie propus prin prezentul PUD
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Fig. 5 str. Ecaterina Teodoroiu in apropiere de terenul studiat — trotuare nefunctionale.

- intersectia dintre str. Ecaterina Teodoroiu si Calea Doftanei(DJ102I) este de tip “Y” cea
ce pune unele probleme de vizibilitate pentru conducatorii auto mai ales datorita vegetatiei
mature si a imprejmuirilor inalte si opace din jurul intersectiei.

- Ocazional sunt stationate autovehicule pe trotuarele din zond cea ce limiteaza si mai
mult mobilitatea pietonilor din zond. Sunt situatii cand pietonii sunt obligati sa circule pe
carosabil.

Fig. 5 Calea Doftanei(DJ1021) in apropiere de terenul studiat — trotuare transformate de localnici in

parcare improvizata.
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Studiul de circulatie analizeaza circulatia existentd, propusa si accesele noi create catre
terenul studiat.
In cadrul studiului s-au folosit date despre traficul de pe str. Ecaterina Teodoroiu si
Calea Doftanei(DJ102l) din care se va realiza accesul catre teren din:
- masuratori proprii;
- studiile de trafic realizate anterior pentru zona invecinata.

Prin masuratorile de trafic se va evidentia incdrcarea actuald a str. Ecaterina Teodoroiu
si Calea Doftanei(DJ1021), astfel putandu-se analiza impactul pe care il va avea construirea
ansambluluiasupra tramei de strdzi din zond si a capacitatii de preluare a traficului suplimentar
generat de investitie.

Valorile obtinute de trafic au fost transformate in vehicule etalon conform Ordinului
nr. 617 din 23 octombrie 2003 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ pentru
determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii portante si al capacitatii de circulatie" indicativ AND 584-2002.

(Nr. | Grupa de vehicule Coelicientul de echivalare in
crt . vehlcule eralon
_ 1 |Biciclete, motorete, scutere, motociclete | ) 0.5
2 [Autotunsme, microbuze, autocamionete, 1,0 i
ci sau fard remorcd _
2 JAutocamioane §i derivateen 2-4 osti 2,5 ]
|4 |Autovchicule articulate 3.5 ]
5 |Autobuze 2.5 i
6 - {Tractoare 4i-vehicule speciale 2,0 '
7 _|Remorci la autocamioane §i tractoare 1,5
8 |Vehicule cu tractiune animald . 3.0

Tabelul 1. Coeficientii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism pe drumurile publice

In cadrul recensdmantului de trafic vehiculele au fost clasificate in 8 grupe conform
tabelului de mai jos.

Nr. Crt. Grupa de vehicule Tip de vehicul component
1 Biciclete si motociclete Biciclete, motorete,  scutere, mopede,
motociclete cu atas
2 Autoturisme, microbuze, autocamioane cu 2 | Toate autoturismele, autocamionete,
osii si autospeciale autoutilitare cu masa totala sub 3.5t, microbuze
cu maxim 10 locuri
3 Autocamioane cu 2-4 osii Toate autocamioanele si derivatele cu 2-4 osii
cu masa totald mai mare de 3,5t
4 Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu | Autotractor cu semiremorcd sau periodic,
peste 4 osii, remorcher cu trailer autoremorcher cu mai mult de 4 osii, alte
vehicule cu mai mult de 4 osii
5 Autobuze Autobuze (cu peste 10 locuri) , autocare
6 Tractoare, vehicule speciale Toate vehiculele agricole si toate vehiculele de
constructii
7 Remoreci la autotractoare sau autocamioane
8 Vehicule cu tractiune animald

Tabel 2. Clasificare pe grupe de vehicule
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Vehiculele fizice obtinute din mdsurdtori au fost transformate in vehicule etalon
conform Ordinului nr. 617 din 23 octombrie 2003 pentru aprobarea reglementarii tehnice
»,Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct
de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie" indicativ AND 584-2002.

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore, a intensitatii
traficului pe reteaua majora de cdi de comunicatii si identificarea segmentelor de drum a caror
capacitate de preluare a traficului este depdsita prin indicele “debit-capacitate” (raportul
dintre traficul inregistrat si capacitatea de preluare a strazii in Vet./h).

De asemenea, se vor analiza si rezultatele recensamintelor generale de circulatie
efectuate de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recensamintele CESTRIN se efectueaza pentru cele 11 categorii de vehicule:
a) biciclete, motociclete;

b) autoturisme;

c) microbuze;

d) autocamionete;

e) autocamioane si derivate cu 2 osii;

f) autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii;

g) autovehicule articulate;

h) autobuze;

i) tractoare cu sau fara remorca;

j) autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere);
k) vehicule cu tractiune animala.

Dintre acestea, categoriile de trafic a, i si k au o mica influentd, ele reprezentand un
trafic redus, cu caracter local, de cele mai multe ori pe scurta distanta.

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:
e Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete);

e Vehicule usoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate));

e Vehicule medii de transport marfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate));

e Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri
rutiere);

e Autobuze, autocare.

Colectarea datelor a fost efectuata cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele
de trafic existente la nivelul CESTRIN, cu privire la cele mai importante aspecte si
conditionalitati si anume:

e C(Clasificarea vehiculelor conform AND 557-2015, Anexa 1;

e Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012,

art. 22 (4), Tabelul 1b;
15



[ PROIECT SRL
Bd. Ghencea nr.158, bl. L2, et.8, ap.239,cam.1, Bucuresti

P] CUI RO49125422
e-mail: ccl 1 bucia'vahoo.com

ONI PROIECT tel. 0724625111

= Fluxurile majore de circulatie auto se desfdsoara pe str. Ecaterina Teodoroiu si
Calea Doftanei(DJ102l);

- Existd rezerva teoretica de pete 60% pentru ambele strazi pentru un trafic
suplimentar

Traficul, atat de autoturisme cat si cel de vehicule grele, se afld pe un trend crescator.
Cresterile mai importante se inregistreaza in clasa vehiculelor mici, destinate transportului de
persoane si a furgonetelor. De asemenea, in zona se mai inregistreaza si o crestere a traficului
de vehicule folosite in constructii.

Dupad cum se poate observa din tabelul anterior, rezerva teoreticd actuald a capacitatii
de circulatie pe str. Ecaterina Teodoroiu si Calea Doftanei(DJ102l)este de circa 60% pentru o
banca de circulatie.

5. Disfunctionalitati

Tn urma analizei traficului existent si a retelei de c&i de comunicatii s-au identificat
urmatoarele disfunctiuni:

- trotuare blocate de autovehicule stationate, copaci si stalpi de iluminat

- vizibilitate redusa n intersectia dintre str. Ecaterina Teodoroiu si Calea
Doftanei(DJ102I) datorita formei de Y a intersectiei si a vegetatiei si imprejmuirilor opace.

- nu sunt amenajate piste pentru biciclete in zona

- trafic greu de tranzit circuld pe str. Ecaterina Teodoroiu si Calea Doftanei(DJ1021)

V. PROGNOZA $1 SCENARII

1. Traficul generat de obiectiv

Pentru evaluarea conditiilor de circulatie pe trama stradala adiacenta, in ora de varf, se
va considera ca traficul generat de obiectiv atat cel individual motorizat, cat si cel public, va fi
conform distributiei modale si a cererii de transport al localitatii.

Principalele moduri de transport raportate la nivelul localitatii sunt: mersul pe jos,
autoturismul personal sofer/pasager si autobuzul/microbuzul.

In analizele din cadrul studiului si a propunerii din proiectul de arhitecturs, se ia in calcul
un numdr maxim de 6 autoturisme generat de obiectivul propus prin prezentul PUD. Tn
concluzie traficul maxim generat de obiectiv intr-o ora este foarte redus.

2. Accesul catre obiectiv

Se propune amenajare doua accese auto si pietonale, din Ecaterina Teodoroiu conform
planului de situatie propus prin proiectul de arhitecturd. Un acces deserveste pensiune si
clinica din spatele pensiunii iar cel de-al doilea este destinat unei parcari de 4 locuri amplasata
la mica distanta de pensiune.
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Evolutia traficului este influentatd de o serie de factori determinanti, relatii de
interconditionare si conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica a
zonei etc.

Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficientilor de evolutie a traficului
din “Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie" Indicativ AND 584-2002.
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2015 1.0 1 1 1 1 | 1 1
2020 1.3 1.3 1.1 141 1.1 1.1 1.2 0.8
2025 1.3 1.7 1.3 1.2 1.2 1.3 1.4 0.7
2030 1.5 2 1.5 1.4 1.4 1.5 1.7 0.6
2035 1.6 2.3 1.7 1.5 L5 £ 1.8 0.5

Tabel 6. Coeficienti de evolutie a traficului pe grupe de vehicule

Ratele de crestere au fost translatate la nivelul anului de baza 2026 si extrapolate
pentru intervalul 2026-2036.

Prognoza traficului in ipoteza fara realizarea investitiei.

Ver//h | Ver//h | Capacitate

maxim | maxim maxima
orar orar Vet/h conf.
2026 2036 STAS10145/5

Pozitia de recenzie

str. Ecaterina
Teodoroiu

Calea
Doftanei(DJ102l)

Tabel 7. Prognoza trafic perioada 2026-2036

326 891 1050

408 490 1050

Se observa din simulare, ca traficul prognozat pe perioada 2026-2036, nu va depasi
capacitatea de preluare a str. Ecaterina Teodoroiu si Calea Doftanei(DJ102l).
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