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1.

ASPECTE GENERALE

© 1.1.SCOPUL §I ROLUL DOCUMENTATIEN
" Dezvoltarea unei infrastructuri de transport i concordanti cu necesitatile de

transport in crestere trebuie si rimand in permanentd una din prioritatile autoritatilor
nationale si locale, indiferent de constrangerile economice sau bugetare.

Accesibilitatea este un element cheie in analiza urband a transporturilor,
intrucit este o expresie directd a mobilititii, fie cad e vorba de populatie, fie de
activititile economice. Sistemele de transport eficiente §i bine dezvoltate ofera un
nivel ridicat de accesibilitate sub formi de sisteme integrate. Tn cadrul zonelor de
deservire, accesibilitatea se misoard prin indicatori specifici care descriu pozitia unui

obiect la nivelul structurii urbane, pe baza conectivititii, modurile de deplasare -

(autoturism, TP, bicicletd, etc.), corelatia dintre volumele de pasageri §i trafic,

. respectiv viteza de deplasare, in functie de capacitatea arterei de circulafie si

categoria acesteia. in literatura de specialitate accesibilitatea este definita ca fiind
»potentialul de oportunitati de interactiune” (Hansen, 1999). Tn cele mai mutte

a4

situatii dezvoltarea economicd s-a realizat in paralel cu cresterea semnificativa a

mobilitatii §i accesibilitatii, dezvoltarea sistemelor de transport (transport alternativ)
fiind o provocare continua. o ' ' '

Infrastructura d& misura mobilitatii. Nicio schimbare majord in domeniut

transporturilor nu va fi posibild fard sprijinul unei retele adecvate si al unei utilizari
inteligente a acesteia. Per ansamblu, investitiile in infrastructura transporturilor
jmpulsioneazd cresterea economicd, creeaza bunastare i locuri ‘de munca i
favorizeaza accesibilitatea functiunii primare: comert, sanatate, economie, turism,

invitimant, etc., prin mobilitatea persoanelor, cu influente pozitive implicit asupra

calititii vietii in mediul urban. Infrastructura trebuie s fie planificata astfel incét sa
se maximizeze impactul pozitiv asupra cresterii economice, minimizandu-se impactut
negativ asupra mediului.

Carta Alba a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea unui cadru-
suport european pentru o implementare progresiva a planurilor de mobilitate urbana in
orasele europene, acestea aplicandu-se diferit, de la caz la caz, in functie de caracterul
si caracteristicile specifice ale fiecdrei localitéti, Tn conformitate cu standardele
nationale bazate pe liniile directoare ale UE. |

Reiterdm prevederile Cartei Albe pentru un spatiu = european unic al
transporturilor: ' S . : :

" . O pondere mai mare a célatoriilor cu mijloacele de transport in comun,

" combinatd cu obligatii de serviciu minime, care sd permitd crejterea

* densitatii i a frecventei serviciilor, generind astfel un cerc virtuos favorabil
modurilor de transport public. A
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- Gestionarea cererii §i planurile de amenajare a teritoriu

volumele de trafic. Facilitarea mersului pe jos si a mersului
. trebui sa devini o parte 1ntegranta a mobihta;u urbane ;i
- infrastructurii - :

- Actionarea in sprijinul sigurantei rutiere prin acordarea unei atent;n deoseblte
utilizatorilor vutnerabili, cum ar fi pietonii, biciclistii $i motociclistii, cu

" ajutorul unor infrastructuri §i a unor tehnologii mai sigure pentru vehicule; -

- Calitatea, accesibilitatea si fiabilitatea serviciilor de transport va avea o

- importanta crescutd in urmatorii ani. Principalele caracteristici ale calitatii
acestor servicii sunt frecventa corespunzitoare, confortul, accesul usor,
fiabilitatea §i integrarea —intermodald. Disponibilitatea -informatiilor
referitoare la durata cilitoriilor si la rutele alternative este de asemenea
importanta pentru a asigura o mobilitate neintrerupta ,,din poarta in poarta”.

- Promovarea sensibilizérii in legdturd cu existenta unor alternative la
transportul individual conventional (utilizarea mai putin intensiva a
automobilului, mersul pe jos, mersul cu bicicleta, partajarea automobilului,

~ .park & drive”, ticketingul inteligent etc.). '

- - Integrarea mobilitdtii urbane intr-un eventual parteneriat pentru inovare
intitulat , Orage inteligente” (Smart City).

Orasul modern nu se refera doar la constructii, trami stradal3 sau infrastructurd
rutierd, ci si la strategiile de dezvoltare si intretinere a lui de ctre institutiile locale,
precum si 1a modul de viatd al cetdtenilor urbei. Beneficiarii acestui proiect nu sunt
numai ceta;enii municipiului Cadmpina, ci §i turistii si oamenii de afaceri cu interes

~ investitional in acest orag, prin conturarea unui areal central atractiv §i profitabil ;1
prin cresterea prest1giulu1 municipiului Campina ca pol de dezvoltare urbana.

Planul de Mobilitate Urbana Durab Durabil§ (PMUD) este un document strategic §i un

instrument de politicd de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate

. ale persoanelor §i agentilor economici din municipiul Campina pentru a imbunatati
calitatea vietii, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind -
protectia mediului §i eficienta economica. PMUD se bazeaza pe o componenta analitica
si pe un model de transport care simuleaza nivelul si caracteristicile mobilitaii actuale
si a celei de perspectivd. PMUD Campina asigura punerea in aplicare a conceptelor
europene de planificare si management pentru mobilitatea urbana durabila, adaptate
la conditiile specifice ale municipiului Campina avand ca prioritate urmatoarele

- Reducerea utilizirii automobilelor personale in oras;

- Dezvoltarea st modernizarea transportului public §i a modunlor de transport
nepoluante (mersul pe jos, mersul cu bicicleta); :

- Organizarea transportului de marfuri §i persoane;

- Tmbunatatirea calitatii medlului si a wetii pnn cre;terea eflcien;el in
‘transport;

- Stimularea mediului de afaceri; -

- Facilitarea accesului la locurile de munca i la servicii;
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B reduce emisiile de gaze cu efect de sera 51 se vor lnreg1stra efecte beneﬁce o

Tmbunatal;lrea s1guranl;e1 §1 secuntat;n 1n traﬁc,

Cresterea eﬁc:entei privind costurile transportului; - _
Sporirea atractivitatii i calitatii mediului urban, suburban §l a demgnulu:
urban in beneflcml cetatemlor, al economiei ;i al soc1etat;u |n ansamblu

Relteram oblectwele Planulm de Mob1l1tate Urbana Durablla al Mumciplulm

0b1ectwul ,,Accesrbﬂitate al PMUD Are rolul de a a51gura ca tuturor ke

- cetatenilor din polul de cre$tere le sunt oferite optiunile de transport care B
- permit accesul la destinatii §i servicii esentiale, Beneficiarii directi. vor fi < -
.~ cetateni, prin incurajarea alternativelor nepoluante (mersul pe jos si cu .

bicicleta) §i a transportului in comun. Prin atingerea acestui obiectiv se vor "

. asupra sanatatii umane.

Obiectivul © PMUD .,,Srgurahr&' ';i Secun‘tate Urmare;te reducerea o

| o accidentelor rutiere letale si grave §i 1mbunata’;|rea SIguran;e1 pentru pietoni -
i b1c1ch§ti inclusiv prin cresterea nivelului de con;henttzare cu privire la

_ L necorespunzator. Nu are un efect direct asupra med1ulu1 insa se a;teapta ca . "
- acesta sa fie elementul cheie in crearea unui med:u SIgur pentru deplasarea R

siguranta s securitate §i prin reducerea numirului de vehicule ‘parcate

persoanelor in polul de cre$tere Campma

Obiectivul ,Mediu” al PMUD - Reducerea poludrii aerulu1, aped, solulu1, 2

~_ poludrii fonice, a emisiilor de gaze c_u efect de. serd si a consum_ulm de

. emisiilor poluante, 1nclusw a celor. acidifiante si a GES, acestea fiind SR
. considerate parametri de bazi pentru acest obiectiv. In cadrul acestui . -
" . obiectiv sunt luate in considerare si masurile prlvmd reducerea niveluluide - -
: '__zgomot cu efecte pozitive mai ales asupra sanata{ii populatiei. Cetateniivor .~~~
 beneficia de conditii de viata mai bune, de o calitate mai bun3 a drumurilor, .~

energie. Se asteaptd sd aibd efecte pozitive pentru toate obiectivele

relevante de mediu, in spec1al asupra calitatii aerului, prin reducerea -

care vor fi mai putin afectate de plo1, pnn lmbunatal;lrea sistemulm de x :
. -._'colectare a apelor pluviale; '

_ ~ Obiectivul strategic ,,Eﬂc;en;d Economrc&” ' l PMUD Urmare;te"-' R
o |mbunatal;1rea eficientei §i eficacitatii din punct de vedere a costunlor a o
- transportulm ‘de persoane §i marfuri. Se asteapta sa aibd un efect pozitiv. -

D asupra populatiei i sanatatii umane, datorita tlmpltor de a§teptare in trafic -

 cese vor scurta, iar cetdteanul va putea desfisura alte activitati profesmnale o
- sau de recreere, in conditii normale privind calitatea mediului; - R
“Obiectivul ,,Cahtatea Mediului Urban” - Se referd la cre;terea atractmtal;n o
st calitatii medlulm urban ;i a urbanismului in beneficiul cetdtenilor, "~ i
*~ economiei si soc1etal;u in ansamblul s3u.  Se asteaptd si aducid beneficii
__ ‘mulnple, pentru ca acest document st_rategic este orientat spre cresterea - o N
- calititii vietii, cu un accén_t particular pe controlul parcarii vehicule[br, in .o
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special in centrul municipiului Campina, pe extinderea

- introducerea spatiului public partajat, cresterea lungim
biciclete, cresterea calitatii §i ponderii - transportului pubT g
masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni §i biciclisti, re
poludrii aerutui, in special in ceea ce priveste emisiile de NOx si PM10,
respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, Imbun3titirea calititif
mediului urban va avea un impact pozmv semnificativ si asupra sanatat;u
umane, prin 1ncurajarea mersului pe jos sau cu bicicleta. -

Alte documente strateg1ce s programance pn\nnd 1mbunata;1rea cahtatu vietii:

Aergl schimbdri cffmatfce :

Dezvoltarea municipiului;
Strategia lntegrata de Dezvoltare Urbana a Municipiutui Campma

Transport durabil/ Turism:

Master Plan General de Transport al Romaniei 2014 - 2020 - 2030;
Strategia de Transport Intermodal in Romania 2021 - 2027;
Programul Operational Regional 2021-2027 -
Planul pentru Dezvoltare Regionala 2021-2027

1 2 OBIECTUL CONTRACTULUI

Obtectul contractulm este reprezentat de reallzarea unui studlu de traﬁc Ia

nivelul municipiului Campina, iIn vederea analizei impactului implementarii

- obiectivului de mvestn;n Actualrzarea studmlur de trafrc la mvelul mumcrprulu:
- 'Camplna : : : :

| Studiul de trafic a fost dezvoltat pe baza datelor colectate in teren, conform
o metodolog1e1 prezentate in capitolul corespunzator

_ Datele rezultate au fost utilizate ca informatii de intrare in modelul de transport
realizat pentru 1nfrastr_uctura rutiera din aria de studiu a proiectelor. Dupi calibrarea
i validarea modelului de transport pentru anul de bazi, au fost dezvoltate modelele
de prognoza, pentru situatia ,fara proiect” si pentru situatia ,cu proiect”, Pentru
evaluarea scenariilor ,,cu proiect”, au fost avute in vedere solutiile propuse prin tema
. de proiectare realizatd pentru proiectul mentionat. Datele de iesire din modelul de
transport, atit pentru anul de baza, cat §i pentru anii de prognozi, au fost utilizate
pentru cuantificarea impactului proiectului asupra sistemului de transport din aria de
studiu, fiind estimati indicatorii caracteristici mobilitatii urbane durabile, inclusiv
scaderea anualé estimata a gazelor cu efect de sera (tone COZechivalent). '

in concluzre, analiza de trafic a cuprins urmatoarele activitati:

- Contorizir de trafic, pe dlrec;u de deplasare, pe tipuri de vehlcule, 6 ore pe Zi
(in intervalele orare 7:00 - 08:30, 12:30 - 14:30 i 15:30 - 17:30), timp de 0 zi in

EN
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o Z(in intervatele orare 6: 00 - 20:00), timp de o zi in timpul siptamanii §i in . -~
- weekend in 4 1ntersect;nlpuncte cntice maJore dln rei;eaua de drumuri supusa
| ""_studlulm, . " S | o o

- Contorizarea pletomlor in 5 puncte de lnteres dm mun1c1p1ul Camplna m toate_-_".._'_._ o
o cele trei 1ntervale ale orelor de varf, AM, Pranz si PM. - - '

- _Efectuarea releveului pe toate strizile i drumurile dln zona propusa spre __
.. analiza (elemente geometrice, modul de reglementare a c1rcula1;iei t1pul 51 S
_starea par;n carosabile); - ' : S s g '

, - .Reallzarea modelului de traﬁc $I a retelei de c1rculal;1e exlstente, _ e
- - o Identlfzcarea dlsfunctlonalltaplor din punct de vedere al desfa;uram c1rculal;le|,' f_: L

- Prezentarea unei simuliri de trafic realzzata cu un software recunoscut la nwel S
L internal;wnal la nwelul retelei exlstente supusa studiului; .

_ Prezentarea unei simuldri de trafic cu un software recunoscut la mvel'_’
e ;.-_1nterna;10nal la mvelul retelel propuse. : '

: Asa cum se. va. specmca si in cupnnsul stud1ulu1 de traflc, est1manle asupra_
= evolul;lel indicatorilor au fost ficute pentru anul de referinta (2022), precum §i pentru e
primul “an - dupi implementarea proiectului, respectiv pentru finalul ‘perioadei de - _
o durabilitate a prmectelor (cinci ani de la finalizarea implementarii prmectelor) Pe .
. langa efectul de reducere a gazelor cu efect de sera, alti indicatori de mobilitate - o
. analizati au fost: reducerea numirului de vehicule x km parcur§i cu autovehiculul,
- numarul de calatorii supllmentare cu ‘transportul public atrase prin lmplementarea'" T
o proiectelor, numarul de utilizatori suphmentan ai modurilor de transport nepoluante .~
" {deplasani cu b|c1cleta §1 pletonale), precum $i mod1ﬁcanle 1n dlstnbut;la modala a -
E deplasanlor . _ 2 : S SR

1 3. PREVEDERI LEGISLATIVE SI NORMATIVE UTILIZATE
PENTRU REALIZAREA STUDIULUI DE TRAFIC

St Tn elaborarea studlulu1 de traﬁc au fost avute 1n vedere urmatoarele reglementan S
L i preveden legislative: . o = S
= €242/1993 - ,,Normatwu{ de elaborare a studnlor de cwculape dm locahtal;i 51 R
~7 0 teritoriul demfluem;a” L - S
.7 = - Ordin AND20/2001 - Instruc';lumle tehmce pentru recensammte, masuraton
- . sondaje si anchete de circulatie in locahta;i si teritoriul de 1nfluenl;§” "
.- STAS 10795/1-1995 - ,Metode de investigare a circulatiei” * ST
S P132/1993 - ,,Normatwul pentru pro1ectarea parca]elor” e
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- Ordmul nr. 49/1998- Norme tehmce pﬁvind proiectarea ;i realixg
- inlocalitatile urbane”
- STAS 2900-89 - ,Litimea drumunlor _
- Ordinul nr. 44/1998 - ,Norme tehnice privind protec;ia mediului ca urmare a
. impactului drum-mediu inconjuritor”
- = Ordinul nr. 45/1998 - ,Norme tehnice pnvmd projectarea, constrmrea §i
" modemizarea drumurilor”
- Ordinul nr, 46/1998 - Norme tehmce pnvmd stabzhrea clasei tehnice a
* drumurilor publice” :
= Ordinul Ministrului Transportunlor nr. 169/15.02.2005 - ,Normativ privind
proiectarea liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h"
- SR7348/2001 - ,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
- circulatie” |
~ Standarde de proiectare pentru lucranle de strazi, lntersectn, trotuare, piste
~ de biciclisti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS
10144/1,2,3,4,5) precum i alte standarde privind ciile de comunicatil
- PD 162 -83 - ,,Normativ pentru proiectarea autostrizilor extraurbane”
~ Legea 350/2001 - ,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”
- Ordonanta nr. 43/1997 - ,,Regimul juridic al drumurilor” _
- Legea nr. 50/1991 republicata - ,Privind autorizarea constfuc;nlor"
- Hotararea 300/2006 privind cerin;e minime de securitate §i sanatate . pe
santierele temporare,
- HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si conl;inutul cadrul al
.. documentatiei tehnico-economice aferente obiectwelorl profectelor de investiti
finantate din fonduri publice '
- Hotardrea nr. 925/1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare §i
expertizare tehnica de calitate a prmectelor, a execupei lucranlor $i a
constructiilor : S

De asemenea, in elaborarea documentatiel au fost respectate toate actele
normative si presciptiile tehnice in vigoare, respectiv: o
= STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier -Terminologie;
- = STAS 4032-2-92 Lucrdri de drumuri - Terminologie;
- STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirjarea Circulatiei;
~ Normativ pentru determinarea capaqta;n de circulatie a drumurilor publice,
-indicativ PD 189-2000; '
- Normativ pentru determinarea _conditiilor de relief pentru prmectarea
drumunlor st stablhrea capacitam de circutatie a acestora, Indicativ AND 578-
12002;
- Recensamantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;
- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitdtii portante si al capacitatii de
cwculatle, indicativ AND 584-2012;



Studiu de trafic - :
Actuahzarea studiului de traﬁc la nlvelul Muniapwl Campma

- Norma tehnic din 27/01/1998 Publicat n Momtorul Oflcial :
din 06/04/1998; ' _

- Norme tehnice pentru Prmectarea strazilor urbane,

- Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, ind1catw PD 177

Pentru elaborarea studiului de trafic s-au utilizat tehnologn si echipamente
“moderne pentru inregistrarea, modelarea si simularea traficului rutier pentru fiecare
dintre locatiile relevante pentru studiu. In. vederea calibririi modelului au fost
- efectuate masurdtori de trafic atat pe directii de mers (viraje), cat si pe categom de
vehicule in lntersecl;nle analizate, :

1 4 TERMINOLOGIE

F qu de trafic totalltatea curenplor de circulat;le cu acela;1 sens, care trec mtr-
un interval de timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic - num3rul maxim de veh1cule sau pietoni care trec pnntr 0
sectiune de drum data fntr-un interval de tlmp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiers - reprezintd numarul maxim de autovehicule
care pot trece in unitatea de timp pnntr o sectiune de drum sau banda de circulatie
datd. _ : _ .
| Coeﬁcientul de echivalare a traficului repreiint‘é un coeficient de transformare

a traficului de vehicule fizice dmtr-o anumita grupa (categone), in trafic de vehicule
etalon.

Coeficient de evolul;ie a traficului in perspectivd - exprimi evolupa in
perspectwa a intensxta';n medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de
calcul, fatd de cea din anul de bazi care, de reguls, se considerd anul efectudrii
ultimului recensamant de circulatie pentru o grupa (categorie) datd de vehicule sau
pentru total vehicule fmce sau etalon. :

“Intensitatea orara de varf - reprezinta numirul de vehicule etalon care pot trece
intr-o ora conventionald de varf si care 1n decursul unui an poate fi depasita 1ntr-un
numar limitat de ore. :

_ Diagnoza traﬁculm rutier - parte componenta a studiulu de circulatie in care se
-analizeaza critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echipirile
- tehnice 5i modul de distributie, organizare si dirijare a traficului existent. ’

Raport volurh!capacitate {v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de
circutatie (v/c). '

Tntarzierea reprezmta timpul plerdut cénd circulatia sau unul dintre elementele
sale componente este stanjenitd in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate
stapani. Este o masura a disconfortului soferului, frustririi, consumului de combustibil

¢l pierderii de timp. Intdrzierea poate fi misuratd pe teren sau poate fi estimati
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_ folosind procedurile prezentate in subcapitolele care urmeazi. Int
“misurd complex3, dependent3 de un numdr de variabile, inclusiv calitatig
durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru arterele ¢
“raportul vic pentru d1rec';1a de deplasare sau grupul de benzi in discutie. -

Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de

intarziere. Nivelul de serviciu reprezinti o estimare calitativi a conditiilor operationale

. de desfasurare a traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasirii,

~ libertatea de manevr3, confortul §i siguranta circulatiei, Tn practic3 se utilizeaza 6

niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F. Criteriile de evaluare ate nivelului de

- serviciu sunt exprimate in termeni de intarzieri la stop pe vehicul pe o perioada de
analiza de 15 minute. Aceste date sunt prezentate in tabelul de mai jos.

' Tabel 1.1. Nivelul de serviciu st raportul volum/capacitate .
| - ' | Raport Volum/

N?::ff::;r?c?u Caracteristici . | o Capacitate
o - C L (VIC)
A Deplasare libera a fluxurilor de vehicule = . 0-0,60
8 Usoara aglomerare, fara a impiedica manevra de pe 0 0,61- 0,70
banda pe ceatalta : _
Agl ' '
¢ g omerat dar fluxul de vehicule are incé o deplasare 0,71- 0,80 -
continua - : 3

| Fluxul de vehicule incepe sd aiba fluctuatii in ceea ce ‘
D - |priveste viteza de deplasare. Sch1mbarea benzii se 0,81-0,90
- |realizeazi cu dificultate, ' : S I

Manevrabilitate foarte limitatd. Flux instabil de trafic, _
- [Cozi lungi care produc mtarzreri la tranntarea , 0,91-1,00
~ lintersectiilor, : ' -

. '|Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cuopriri | - .
“F. - |repetate. Intirziere mare la tranzitarea intersectiilor. > 1,01
Cozile se maresc §i ocupa intersectiile precedente. o

Recensémant de circulatie rutieré - reprezmta metoda de 1nvest1gare a
. circulatiei rutiere care consta in determinarea intensitatii §1 a componentei cnrculapei

pe baza i inregistrarii vehlculelor, in conformitate cu un plan de sonda] statistic in spai;tu
. ;i timp. _

- Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforlzare expnmat
_ sintetic intr-o diagrama in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele
“componente §i durata caractenst:ca a flecarm semnal luminos pentru toate

sernafoarele ' - '
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Reglementarea traflcului rutier - ansamblul masurilor priving
- orgamzarea desfasuram czrculapei rutiere in condn;n de siguran;a si
traficutui,

_ Unda Verde s1stem in care semnalele lummoase intlnite succesiv pe o stradi
trec pe verde, dupa un program stabilit, astfel Tncit si permitd deplasarea continua
sau cu cel mult o mtrerupere, a grupurilor de vehicute in lungul strazn cuo \nteza
- datd, care poate varia pe dlfente sectoare de drum. -

_ Vehicul etalon - autovehicul, in general convent:onal in care se transforma, pnn .
echwalare conform Normativului privind determinarea traficului de calcut pentru
prmectarea drumurilor,inidicativ AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un
drum si care folosegte ca unitate de referintd pentru dimensionarea §i verificarea
* drumuritor din punct de vedere al capaata;u de circulatie §i al capaqtapl portante a
' mstemulm rutier _
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"‘1 5. METODOLOGIA DE REALIZARE A ST U
o TRAFIC Z

i reallzarea studmlm de traﬁc 1n Mumc1p1ul Camplnaafost urmata metodologla -
-'_'_'_"prezentata mai _]OS o T

|1 5 1 ANALIZA DOCUMENTELOR EXISTENTE _
o scopul reahzarn anallze1 mtuapel ex1stente precum $1 a 1dent1ﬁcan| ;1 def1n1n1
: prellmmare a problemelor care afecteaza transportul rutier in zona de studiu, a fost - -

. necesara analiza documentelor programatice ex1stente, precum sia altor documentatn SN
SR relevante pentru obiectul studiului de c1rcula1;le : BN .

o - Astfel, documentele anahzate m aceasta pnma etapa de reallzare a studlulm de | L
. traflc sunt urmatoarele Lo _ e e T

- Planul de Mob1l1tate Urbana Durablla al Munmtplulm Campma RRANY
| - :_ ._Strategm 1ntegrata de dezvoltare durabil a Mun1c1p1ulu1 Campma

-"_f Alte documente relevante de pe Site-ul primariei Mumaplulul Campma sau
- . obtinute de la dwerse mstltu;u, prin mtermedml Benef1c1arulu1, anana
Mumapmlm Campma o L

o Din documentele mentionate au fost extrase lnforma‘;nle generale necesare' e
- conturarii situatiei existente, acestea fiind apoi corelate §i integrate cu cele rezultate N
. __dm activitatea de colectare a datelor. Astfel de date se refera CH S

o _-_ .__Amplasarea in tentonu st acces1b1htatea
B : -. Organlzarea admlmstratlva
= Date demografice
SRR Date- soao economlée | . -
| 3 - Conflgurai;la rel;elei stradale ma]ore a ora;ulm (harl;l)

. - Informal;ﬁ referitoare la transportul pubhc urban ;1 Jude;ean (parc de veh1cule, ' e
. trasee si graflce de c1rculat1e) _ _ _

| - Reglementan pnvmd parcanle ' ) .
' _ 'Reglementan pnvmd c1rculat;1a traflculm greu _' . ‘ T _
- — ,Aspecte legate de muloacele alternative de deplasare (blcicleta, mers pe ]os) S
* De asemenea, au fost analizate prmectele si misurile propuse prin documentele S

_ respective, precum §i variantele de interventie propuse prin Tema de profectare, -

_acestea fiind avute in vedere n evaluarea scenamlor anahzate in cadrul stud1ulu1 de_ .
fa;a:__-f _ _ '
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1.5.2.

Datele din teren au o importanta deosebiti in studiile de traf
aratat §i in sectiunea anterioari. Principalele elemente care au fost

- COLECTAREA DATELOR _ &,0 i
P

ocazia masuratonlor din teren sunt urmatoarele

- Conf:gurapa geometrica a stram lor, bulevardelor sau arterelor rutiere analizate:

o

©000 ©

o

o

Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care
caracteristicile cu influentd in trafic riman constante; determmarea'
dimensiunilor segmentelor;

Dimensiunile benzilor de trafic si numarul acestora pe sectoarele de

. drum dintre puncte de 1nteres,

Raze de curbura §i declivitati ale segmentelor de drum stabrhte :
Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri;

Tipul imbracamintii rutiere si starea acesteia .

Configuratia geometrica a intersectiilor (numér de brate, tip, onentare
raze de curbura, dimensiuni etc.);

Spatii laterale de garda, trotuare cu lnalnme mai mica de 10 cm,
obstructii laterate etc.;. - :

Existenta alveolelor laterale pentru parcan say sta;n destmate
mijloacelor de transport in comun;

~ Factori dinamici privind repartitia traflculul pe sensun (modul in care se circula
preponderent pe artera rutiera); -

- Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de dlfente dlrnensmni si cu
dinamica diferita in trafic); . : -

- Semnalizarea rutierd (statici: marcaje rutiere ;i 1nd1catoare, sau dmam:ca
semafoare i sisteme de informare cu influentd asupra traficului, sisteme de
taxare sau de control al accesului sisteme de supraveghere wdeo sau radar

_etc.).

- M3suritori de traflc in 1ntersecl;nle stablhte, cu marcarea \nrajelor ;i a tlpunlor
de veh1cule

- [1.5.3,

REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT

Tn scopul realizirii Studiului de trafic pentru municipiul Campina, a fost elaborat
un model de trafic ce fa in considerare o retea de drumuri suficient de detallata pentru
a satisface nevoile de modelare ale unei refele urbane.

Reteaua de baza introdusi n modelul de trafic este formata din segmente (arce)
de diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numir de benzi, capacitatea fiecirui
segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permis3, reguli de c1rcula';1e (sens
unic, arcula;ie in ambele sensuri),

'
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nod a fost introdus in model t1pul de intersectie: nesemaforizata, sens™
semaforizata. Pentru acestea din urma, au fost culese s§i introduse dlagramele si
planurile de semaforizare in functiune la momentul culegerii datetor. Suplimentar, au
fost introduse trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzitoare si cu ciclul
de semaforizare aferent. '

Etapa urmatoare a fost cea de introducere a volumelor de trafic determinate n
faza de colectare a datelor, urmata de calibrarea i validarea modelului de transport.

_ Scopul calibriirii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reﬂecta
~ conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”: :

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este contlnuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezintd o replica suficient de precisd a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare folose;te date 1ndependente din alte locatii decat cele

" utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de

' referinta

Un model ,,adecvat scopulul” atmge standardele cerute atat pentru cahbrare, cat
s pentru validare, pe baza criteriilor §i datelor evaluate. - :

Procesul de calibrare a modelului include venflcarea succesiva a ret;ele1 de
~ transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi
. tipologia diverselor segmente de drum, capacitdtile §i limitarile de v:teza

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de cahbrare din ghidul
- .JASPERS Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport
_ Planmng and Project Appraisal” (2014).

Calibrarea modelului de trafic a fost reatizat} pe baza datelor lnregistrate in
anchetele de trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat §i
traficul recenzat, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

B Dupi calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost

- comparat cu datele de validare independente, respectiv volume contorizate pe arcele

- grafului retelei de transport a modelului ;i 1nreg1strari ale duratelor de deplasare pe
arce,

Tn cap1tolele urmatoare vor fi prezentate rezultatele extrase din modelut de
transport, pentru anul de baza si anul de prognoza, in diferitele scenarii analizate,
precum si concluziile analizei efectuate asupra estimarilor respective.
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1 5 4 . ANALIZA - REZULTATELOR $I

__ Tn urma rulam rnodelulu1 de transport pentru anul 2022 in varlantele care vor ﬁ
S descnse in capitolul referitor la dlagnoza circulatiei, au fost obtinute valori pentru o -
_ . serie de parametri semnificativi, care au perrms evaluarea traf1culu1 pe reteaua rutlera L
o a Mun1ap1ulu1 Campina. - I

o _Parametrii generall de traflc anallzatl au fost urmatom
e '.- Viteza medie de circulatie . . | - -
N .' -'; - Intarzierea medie / vehicul .
=~ Numarul mediu de opriri / vehlcul
< Indecele de utilizare a capamtatzi

L Rezultatele modelulm de transport au fost corelate $I integrate cy ce{elalte _
'”"-mformatli rezultate din etapa de analizd a situatiei actuale, filnd identificate - - -
e principalele disfunctionalitati specrﬁce circulatiei rutrere pe reteaua de transport a ienl

o Mumcrpmlu: Campma la momentul actual ' : .

T ‘Ca urmare a analizei evolut1e1 traficului pe termen medlu ;1 a prognozetor dm N
o Planul de Mobilitate Urbana Durabild, au fost realizate variante suplimentare ale
e modelului de transport, care si permita evaluarea parametrilor amintiti pentruaniide - . =
N _prognoza  considerati - §i- estlmarea efectulu1 dlsfunctlonalltatllor constatate la -
R -'__momentul respectw : : : S : : -

. \-‘.

1 5. 5 7TESTAREA PROIECTELOR PROPUSE- . S
_ Etapa urmatoare, _ dupa 1dent:ﬁcarea drsfunctronahtatllor precum - si-a -
. caractenstrcrlor 1nfrastructurn si traficului rutier din Municipiul Campina pentru anul R
... de baza i anii de prognoza, a constat in testarea solutiilor propuse pentru reducerea
e aspectelor negative si al efectului acestora. Solutiile respectwe au fost testate in
. modelul de transport si au fost emise rapoarte referitoare la efectul modificarilor
~ propuse asupra parametnlor de trafic mentionati antenor, atat pe termen scurt, catsi
*__pe termen mediu.. Proiectele testate corespund Scenariilor $1 st S3 din Planul de O
S Moblhtate Urbana Durablla al Mun1c1p1ulu1 Camplna 2021 2027 L -

|1 5, 6 coucwzn

o Ca urmare a anallzelor elaborate asupra s1tuat1e1 actuale sia prognozelor pentru N

s anii de prognozi, ‘precum si a scenariilor analizate, au fost emise concluzii-gi ..

.- recomandari asupra scenariului optim selectat pentru mvestll;nle propuse pnn planul R
de actlune al Planulu: de Mobllltate Urbana Durabild. - 3
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2,

2 1 DEFINIREA ARIEI DE STUDIU A PROIECTULUI

ARIA DE STUDIU A PROIECTULUI

Ana de studm a prmectulul este considerata ca fnnd 1ntreaga zona acopenta de

T refeaua de transport rutier urban din Municipiul. Campina, datoritd influentei

implementarii investitiilor cu caracter integrat in infrastructura de transport asupra
- ansamblului deplasarilor pe teritoriul municipiului, indiferent de modul de deplasare
~ utilizat, si in special asupra deplasanlor cy transportul pubhc, bicicleta §1 pietonale

De asemenea, evaluarea . efectelor ta nivelul intregii re;ele rutiere, prin
intermediul rezultatelor extrase din modelul de transport realizat, permite emiterea
unor concluzii dln care sa refasd impactul general al pro1ectului

Tn contmuare sunt prezentate caracteristiale ariei de studiu a proiectului. :

*clJ'\luha Hasdeu

a
i
pna ° hd .
pina. _ \\
h\

ANE n = shwmporar

HOTEL RESTAURANT OSCAR

Qhe'hsiunea Casablanca * -

9 Muzeul Memorial
_ .rgi‘golacsngorescu '7" Inchis

Sprtalul Mumcn:‘;’l‘
Camplna (SMC)

Hatel Muntenia-Sc
Carpatin St

"

F‘ ig. 2.1. Loca;nle de lmpfementare aprorectufuf 1o

.1 Surs¥: Prelucrare Google MyMaps

|
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' ‘2 2 AMPLASAREA IN TERITORIU

Mumapwl Campina este situat in judeful Prahova din Reg1unea Sud Mu
zona colinari, la circa 1 km de confluenta raului Prahova cu Doftana, pe malul stang al
~ Prahovei. Municipiul este situat la o altitudine de 426 m §i are coordonatele geograflce
45° 10 latitudine nordlca si 25 42 longltudme estlca

&= ovm?-:x.-: or }
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SR Tl
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B3 il et
. ._\. LW \ é.f
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s . /; .

F:g 2.2 A;ezarea geografrcd a mumcrpiulu: Cdmpma

Limitele ora;ulm sunt lmpuse de urmatoarele vecinatal;i
| - Nord - Comuna Cornu -
- =~Nord-Est - Comuna Brebu
| - Vest - Comuna Poiana Campina
~ -Sud - Comuna Banesti
- Sud-Est - Comuna Telega

'Accesul in localitate se reahzeaza cu autoturismul pe DN1 (E60) Bucure;h-.
Camplna la kilometrul 92 sau Bra;:ov Campina la kilometrul 77.

Mumapwl este conectat la reteaua de cale ferati prin magtstrala 300, care leaga
~ gara Bucuresti Nord de frontiera de vest a Romdniei, pe traseul: Bucuresti - Ploiesti -
Campzna Comarnic - Busteni - Predeal - Bragov Blaj - Cluj Napoca Oradea '
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2 3 DATE DEMOGRAFICE

Conform datelor Institutului Naponal de Statistrcd in 2021 mumqpml avea
populatie stabila totald de 35.530 locuitori.

in ceea ce priveste evoluna populatiei, se constatd o dinamica negatlva similara
la nivel de municipiu, judet i regiune “_gvident;lata grafic mai jos:

38000

37500

37000
36500 - -
36000 : - -

35500

.3 ;..

34500 - —
2016 2017 - 2018 o9 - 1020 2021

Flg 2.3. Evolutia popu!aﬂei in Municipiul Camp!na'

Tendlm;a de imbtranire a populatiei in perioada analizata poate fi evrden;iata
_ prin variatia intre anul 2016 si anul 2021, pe grupe de populatie, rezultand o scadere
cu 6,41% a populatiei tinere (0-19 ani), cu 10,65% a populatiei adulte (20-64 de ani),
asociatd cu o crestere, cu 16,27%, a populatiei varstnice (peste 65 de ani).

8019 ®20-65 Wpestebs

1 Surs¥: Baza de date INS Tempo online
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Fig. 2.4. Structura popufaﬂel' Munfcfpiu!uf Ca‘mpfna pe grupe de vdrstd

Repartitia detaliatd pe grupe de varsta ;i pe sexe, la nivelul anul
reprezentatd in graflcul urmator -
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Fig. 2.5. Hrstograma popula;rei Mumcrp:ului Cdampina pe grupe de vérstd ;I sexe, 20212

Aceastd repartitie pe grupe de varste a populatiei municipiului are influenta

- asupra caracteristicilor de deplasare ale cetatenilor, atit in privinta numarului de

deplasiri (persoanele adulte contribuie cel mai mult la valoarea acestui indicator), cat
si in ceea ce priveste scopul si modul de deplasare. | |

2.4, INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

[2.4.1. RETEAUA STRADALA MAJORA A MUNICIPIULUI

Municipiul CAmpina este situat pe traseul mai multor rute de transport intern ceea
- ce i conferd toate atributele unui important nod de transport rutier.

La nivel regmnal mun1c1p1ul Campzna este traversat:

De la sud la nord de DN1, pe ruta Plofesti - Campina Comarnic - Bra;ov,
Cu directia est, de DJ 100E citre Doftana o
Cu directia nord-est, DJ102| catre Valea Doftanei.

- Cu directia vest, DJ 100E citre Poiana Campina

0000

v

Legaturile intre punctele de intrarélie;ire din rnunicipi-u sunt realizate prin:

" 18Sursd: Institutul National de Statistics, Error] Hypeﬂlnk reference not valid.
- 2 5yrs¥: Institutul National de Statistica, http.//statistici.Insse.ro

.
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- Bd. Carol | (DJ 101R), pe directia N

- -Str. Calea Daciei (E60), pe directiaS

- Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V

- Str, Calea Doftanei (DJ 100E) pe laturaE -
- Str. Voila (DJ1021) pe latura N-E

- Trama stradala a ora;ulm este compusa din strazi de categom diferite, lncepand -
de la strazi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strézi inguste. Lungimea
totald a strazilor ordsenesti, la nivelul anului 2021, era de 119,86 km.-

o Re;eaua stradald cuprinde strazi de categoria a Il-a (de legatura, care asigura
circutatia majora intre zonele functionale $i de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale §i le dirijeazé spre strazile de legaturd) si
categoria a [V-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte i pentru servicii
curente i ocazionale). : :

Reprezentarea graﬁca a retelei rutiere a Mumcipwlui Campma este prezentata in
figura urmatoare, cu evidentierea strazilor de categoria a-ll-a, a lll-a §i a [V-a.

- Fig. 2.6. Refeaua rutierd a Municipiutui Cmpina'

- 1_'5ursa: Google Maps, 2022

'
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, Conform Normei tehnice din 27/01/1998, publicat in Monitoryyl 2
nr. 138bis din 06/04/1998 si intrata in vigoare la data 06/04/1998, \‘*.; )
~ clasificare a drumurilor pe categorii, care aduce completari la OGsf §
- reg1mul drumurilor, acestea se clasifica astfel: . :
_strizile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxunlor majore ale
municipiului pe directia drumului national ce traverseaza mumc1p1ul sau pe
. . directia principala de legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de
~ circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
e strazile de categoriaall-a - de legaturé asigura c:rculatia majora intre zonele
" functionale §i de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
. e strazile de categoria a lll-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
- functionale i le deeaza spre strazile de legatura sau maglstrale, avand 2 benzu
. de circulatie; :
o strizile de categoria a lV-a de folosmta locala asigura accesul la locumte si
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus. .

_ In- momentul actual starea drumunlor la nwelul municipiului Campma este '
' urmatoarea. : .

~ drum de pamant 4.219 metri liniari
- drum de balast 5.026 metri liniari
- drum de _as_falt 110.615 metri lini_ari

IZ 4.2. REGLEMENTAREA TRAFICULUI RUTIER

in Mumaplul Camplna, organizarea si controlul traflcului sunt realizate pnn
“reglementdri pe baza indicatoarelor de circulatie §i a marcajelor rutiere (semnalizare
rutlera statica) i prin reglementari pnn semafonzare (semnahzare rutlera dmarmca)

Local;hle semafonzate din mun1c1p1u sunt reprezentate in harta de mai jos:

. LEGENDA . -

0. . Intersectie semaforizath - _. h

. ﬂ Trecere de pletoni semaforizatds

.

. Fig. 2.7, Intersectii semdforizate, Municipiul Campina. Sursa PMUD ,
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* Tn municipiu exista mai multe zone de congestionare a traficulu
mai accentuat n orele de varf, Locatiile respective au fost identififg :
rezultatelor contorizirilor de trafic si se caracterizeazi pnntr—un fac

- capac1tatn (ICU) aproape sau chiar peste 100%

|2.4 3. TRANSPORTUL PUBLIC_

Reteava de transport public este formata din 4 de linii, cuo lungrme totala a
" traseelor (dus intors) de aproximativ 50 km.

- Operarea serviciului de transport publlc este reallzata cu un parc format din 7.
“vehicule, cu capacrtati de 16 locuri pe scaune.

. Brebu
Megiesesc

=d.e Jos.

. Doftana

\ ) .
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~amping .
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Tn continuare sunt prezentate detalii asupra linhlor de transp
c1rcula1;1e aferente. -

TUR: SEDIU S.C.EMON ELECTRIC S.A -
str.In Lunca (parc copii) - Pram - BL. IRA
(statie facultativa) - Complex Peco - Salcie -
Penny - Str, Qituz (Complex Fibec) - Blocuri
I.H.Radulescu - Restaurant Oscar - .
CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”

RETUR: CIMITIRUL ,INVIEREA LUI
LAZAR” - Restaurant Oscar - Blocuri I.H.
Radulescu - Str. Qituz {complex Fibec) - Bd.
Carol | (Spital Municipal) - Millia - BL, P4 -
Peco - Pram - Sera - Sediu EMON ELECTRIC
S.A. - STR. IN LUNCA (parc copii)

*In perioada 01.05 - 01.09 a fiecarul an (samabata si duminica) traseul 1 se prelungeste pana la

Fantana cu Cirest
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TUR: SEDIU S.C.EMON ELECTRIC S.A -
str.In Lunca (parc copii) - Pram - BL.IRA
(statie facultativa) -  Complex Peco -
Salcie.parcare str.Ec,Teodoroiu - Moara -
dispensar cartier Broaste - Scoala Generala
Nr. 3 - str.Trandafirilor - str.Voila-Ferma
(statie facultatfva) - str, Buc1umului - SPITAL
YOILA ' :

RETUR: SPITAL VOILA - Str. Buciumutui -
str. Voila-Ferma (statie facultativa) - Str.
Arinuluf - Scoala Generala 3 - Dispensar
cartier Broaste - Fabrica de mobila-
parcare str, Ec. Teodoroiu - BL P4 - Peco -
Pram - Sediu EMON ELECTRIC S.A. - STR. IN
LUNCA {parc copii)
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LINIA3 =~ :(SEDIU S.C.EMON ELECTRICS.A ‘-"SF?TA_L;VOIMJ X

TUR: Sediu SC EMON Electric - Str,
In Lunca (parc copii} - Pram - BL. IRA
(statie facultativa} - Complex Peco -
Salcie - Racitor - Str, Calea Doftanei
nr55 - Moara - Dispensar cartier
Broaste - Scoala Generala Nr. 3 - Str,
Trandafirilor - Str. Voila - Ferma -
(statie facultativa) - Str. Buciumului -
SPITAL VOILA

RETUR: SPITAL VOILA - Str.
Buciumului - Str. Arinuluf - Scoala
generala nr.3 - Dispensar cartier
Broaste - Fabrica de mobila - 5tr,
Calea Doftanei nr.128 - Str, Qituz
{complex Fibec) - Bd. Carol | (spital -
municipat) - Millia - BL. P4 - Peco -
Pram - Sediu SC EMON ELECTRIC S.A -
| STR. IN LUNCA {parc copii)
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4~ (SEDIU 6.C.EMON ELECTRIC S.A - C

| TUR: Sediu SC EMON Etectric - Str.

In lunca (parc copii) - Pram - BL. IRA
(statie facultativa) - Complex Peco -
Salcie - Racitor - Str. Calea Doftanei
1 nr95 - Moara - Dispensar cartier
Broaste - Scoala Generala nr. 3 - 5tr.
Trandafirilor - Str. Voila - Ferma
(statie facultativa) - Captare - Str,
Buciumulm - SPITAL VOILA

RETUR SPITAL VOILA Str
Buciumului - Captare - Ferma (statie
facultativa) - Str. Arinului - Scoala
Generala nr.3 - Dispensar cartier
Broaste - Fabrica de Mobila - Str.

Calea Doftanei nr.128 - Racitor - Str.,

Qituz (complex Fibec) - Bd. Carol |

.| {spitat municipal) - Millia - BL., P4 -

Peco - Pram - Sediu SC EMON

ELECTRIC S.A - STR. IN LUNCA (parc

copii)
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2. 4 4. PARCARI

" jnstrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a 1nfluen1;a t1parele de mob1l1tate
urband, pentru a controla amenajarea §i utilizarea spatiutui urban i, in ultima instanta,
pentru a determina calitatea vietii urbane §i deci fericirea locuitorilor ora;ului

fn ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afl3 pe agenda publicd o falsd
- problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele de
locuinte, asociata cu cresterea considerabild a del;ineni $i utilizarii maginilor personate.

Ora§ele mari §i medii ale Romame1 se afld astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centratd pe transportul personal cu autotunsmul ‘
astfel urmand a apérea probleme din ce in ce mai grave (cu parcarea, cu
traﬁcul cu sanatatea publicd, cu calitatea wetii urbane}; S

- sainverseze t1parul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a
se redefini ca orage curate, linistite, verzi, placute traiului. :

_ Tn vederea evaluam situatie actuale in ceea ce priveste spatule de parcare dm
Municipiul Campina, a fost realizatd o analizd a datelor existente, respectiv a
‘reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale

- ¢l taxele corespunzitoare acestora, dupa caz, a altor studii existente. Datele rezultate
© inurma anahzel reallzate sunt prezentate maf jos.

E
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Denumire Ti
NF strada Acces Pozitie Coordonate Tip parcare I oc:l’ri Benzi | Benzi| Nr } Control
*1 (tronson)/ dinspre - geografice (D/AH/Z/L) L/S/P intrare | iegire | locuri | acces
Amplasament ( ) '
str. Tudor str. Al 1. ' N:45°7'37.71" : '
1 Vladimirescu | Cuza S/D E:25°44'35.38" D L 1 1 30 NU
str. Al 1. N:45°7'37.31" ' PO R R
2 StrOdobesm Cuza SO | g2504431 777 D L 1 0. { .35 NU
str. C:tin - | str. Mihail- N:45°7'32,72" : : PR : pana la str.
3 | stere Kogalniceanu | S0 | £:25044'34 50" L L 1 [ 1 [ 10| NU Odobescu
o str. Al I. | N:45°7'41,11" ' - - |
4 | str. Milcov Curd SID | E.2504424 73" L P 1 1 10 NU
| st str. N:45°7'35,03" : I m injury)
5 Progresului Conductelor S E:25°44'52,05" D L 1. 0 35 NU. parcului
str. . N:45°7'36.35" - o, in jurul
6 | progresului | S+ Belus S | E:25044'53.84 D L 1 0 | 35 [ N parcului
. |str. Ec. . N:45°7'43,57" B | | fata
7 jstr.Zorlor | yoidoroi D | Eg50450,52" L L 1 1] 25 | N blocului -
str. EC. . N:45°7'40,76" ' pana la str.
8 | Teodoroiy | S~ Zorilor S | Eip5eass ge L P 1 1 | 15 | N Noua
| str. Ec. . N:45°7'42,29" _ . : ' co '
9 |strNoua 1 teodoroiu S | E:2504511,15" L P 1.1 1 ] 10} N
str . _
str. G-ral Ioan - N:45°7°56,63" :
101 stoica Dumnitrescu D | E:25045728,78" AH Lo 1 [ 8 t N
Viorel : -
str. Sit. Erou , N:45°8'35,084" | | -

Bogdan Vasile
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Denumire Tip
Nr. (t:;:.:ﬁ)f d?f:pfe Pozitie Cg?;::':'f"i::? 3‘}1’3}‘}7'5 locuri i::r:zr:a {'f.i'ffl Io::;ri C::c:: I
Amplasament (L/S/P)
2 |str.putoii [smsvet | s | NEEDSE| A b 1 | 1 |20 | no
algie Jweww | o [mewmar] o | [0 [ s fm|w
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Nr.
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Amplasament
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. geografice .

Tip parcare
(D/AH/2Z/L)

Tip
locuri

Benzi

intrare

Benzi

iesire

"Nr

locuri

Control

acces

23

str. Schelelor

Sfr. Sc.h'e'lc_eldr

'N:45°7'5,31"
E:25°44317"

(L/s/P)

TN

24

str.\ Séh-elélor '

str. Schelelbr

'N:45°7'8,62"
E:25°442,52"

- P

str. Eruptiei

str. Schelelor

N:45°7'5,60"

E:25°44'14,72"

26

str. Eru'ptiei -

str. Schelelor | -

- N:45°7'2,96"

E:25°44'16,18"

-... NU o..

27

étr. Erupfiei !

str. Schelelor

" N:45°7'1,34" |
E:25°44'19,44"

15

28

str. Eruptiei

Sfr. S;hélelor

| N:45°7'7,71"

E:25°44'23,33"

50

29

str. Eruptiei

str. Schelelor

. N:45°7'6,07"
E:25°44'21,174"

NU |0

30

str. Grivitei

str. Schelelor | -

N:45°7'30,482".
F:25°43'57,69"

14

" NU

31

str. Salaj C

str, -

Onzontulw |

N:45°7'11,168"

E:25°44'40,63"

- 30

32

str. Salaj -

| str. _
QOrizontului

N:45°7'11,168"
E:25°44'40,63"

13|

NU -

33

L | str

str. Ana -

N:45°7'17,648"

CNUC

Maramures

Ipatescu -

| E2504420,020" |
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Denumire Ti '
Nr strada Acces Pozitie Coordonate | Tip parcare i oc:: o Benzi | Benzi| Nr | Control
*| (tronson)/ dinspre : geografice (D/AH/Z/L) L/S/P intrare | iesire | locuri | acces
Amplasament : ' ( ) :
Aleea str. Toma | N:45°7'19,671" ' T parcare
45 | Margaretei | Tonescu D | E:25°43'50,63" ‘. P 20 | N bloc
A Buevardul | | neaserae | L | o parcare
46 .. S/D ) e pan Z P 20 NU ‘langa
Culturii E:25°43'50,63 L : primarie
str. - str. N:45°7'8,65" -_ : . '
47 | orizontutui | petrotistutui | */° | E:25°4432,88" z. | PB 60 | N
str. Mihai Calea | n:4500731.9" : - - S
48 | Eminescu Doftanei D . E:25°44'04.9" D -5 30 NU
Str - ' S '
1Decembrie | Calea L N:45°07'42.9" o
49 | 1918 Doftanei S/D E:25°44'05.9" Z P/L 18 NU
Bulevardul | Naseo724” | | .
50 | Bd. Carol - N. Balcescu D E:25°44'06.2" D -8 - 250 NU
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|2 4.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE :

Mobilitatea urbani este reprezentata de toate formele de transport motorizat sau
nemotorizat care sa satisfaca nevonle de mob1htate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Sistemele de mobilitate folosind solutii alternative vor devenii parte 1ntegranta
din mediul urban, vor deservii comunitatea si mediul de afaceri, promovand
dezvoltarea economica, si cresterea ef|c1entei si atractivitatii mtr-o abordare integrata
cu transportul public.

' Reteaua pietonala din Campina urmeaz3 predomlnant reteaua de drumun, desi
existd §i sectiuni scurte de circulatii pietonale printr-o serie de parcuri din oras. Exista
unele spatii pietonale in oras, una din aceste zone fiind Parcul Millia
Parcul Millia este complet p1etonala, cu excep;ia accesului veh1culelor pentru
intretinere $i sntuatu de urgenta. :
O alt3 zona pietonala este intre Bulevardul Carol | §i strada Mihai Eminescu

-_:I . . \‘_\’,
\‘ : * - ‘& “\
’1. B ,< % "
b % ‘."' : B "r' &
%,%. : vt e P
< ’!y‘ - o
‘ 9’ % ‘r,."" *.
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t.‘ s ‘% ‘xr‘.
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5 - .
N L 8 ':...‘-; . d“: .
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ra :‘ ' ¢ O'@ ‘:_..‘ %_ AN
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Fig. 2.9. Promenada
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;2 5. PRINCIPALELE DISFUNCTlONALITRTI ID
f PRIVIND S|TUATIA ACTUALA

b R i

Tn ceea ce priveste mobilitatea urbané durablli la nivelul municipiului Campina
au fost identificate urmatoarele disfunctionalitati: | - '

» Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice,

- nivelul scizut al gradului de atractivitate §i al sigurantei {cu impact direct
asupra numérului de utilizatori), nivelul redus al accesibilitatii, utilizarea de

~ vehicule cu combustibil conventional (cu efect negativ asupra mediului) '

s Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poludrii datorate
utilizarii autoturismelor proprii, mexlsten;a unor masuri care sa promoveze .
electromobilitatea

=. Probleme legate de modurile de transport insuﬁc:enta lnfrastructuni specifice -
pentru deplasirile cu bicicleta, suprafata redusi a zonelor pietonale §i
inexlstenta unor coreldri ale acestor spatii, lipsa unor statii 1ntermodale sia
unor parcari park-and-ride.

« Probleme legate de infrastructura rutiera: neces1tatea reablhtam si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcar rendentialelpubllce, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

= Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport care
pot avea contributii esentiale in imbunatatirea nivelului criteriilor analizate:
extinderea sistemului de management al traficului, sistem de management al- '
transportului public, sistem de management al parcarilor, sistem de impunere
a regulamentelor de circulatie, sistem de informare a cilatorilor si de crestere
a sigurantei acestora. :

Concluziile analizei realizate asupra situatiei actuale vor fi 1ntegrate cu cele
extrase ca rezultate ale modelului de transport. : :
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3. COLECTAREA DATELOR

~.3.1. METODOLOGIE -
- Procesul de colectare a datelor a ci._lpn'ns urmatoarele actiuni: '
- Contorizari de tréﬁc intr-o serie de intersectii, specificate in continuaré, cu -
' inregistrarea numarului de vehicule, pe tipuri de vehicul §i pe directii de =~
~deplasare. - | o | SR R
- Efectuarea releveulului pe toate strazile si dru_mun;ile din zona p'rdpusi spre.
analizi (elemente geometrice, modul de reglementare a circulatiei, tipul §i -
starea partii carosabile). : - :

~ Datele obtinute au fost integrate gi prelucrate, astfel incat si poata fi utilizateca
intrar in modelul de transport. | - : SRS
Din corelarea si integrarea datelor obtinute prin metodele prezentate, au fost
determinate tiparele de calatorie in reteaua rutierd majora a Municipiutui Campina §i
in zonele de studiu §i de influentd ale profectelor analizate, acestea fiind utilizate
~ ulterior ca informatii de intrare pentru modelul de transport, anul de baza, 2021,
‘situatia actuald. Realizarea modelului de transport la nivelul intregului municipiu,
. permite analiza indicatorilor de trafic pentru intreaga retea rutierd, astfel incat sa se
poat3 estima efectul implementdrii proiectelor §i asupra altor zone, nu doar in aria de -
~ influent3 directd a acestora. - - B - S

~ Analiza de trafic a fost realizatd {inand cont de recomandirite normativului AND -

- - §57/2015 - ,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circutatiei rutiere pe

drumurile  publice”, ~aprobat prin Ordinul  Ministrului  Transporturilor nr.
481/233.03.2015. ' . S

: Pentru realizarea contorizirilor de trafic in Municipiul Campina a fost utilizata
" tehnica de filmare a secventelor de trafic, urmata de analiza ulterioar3 a filmarilor i
‘extragerea informatiilor necesare. Tehnica respectiva prezinti o serie de avantaje, in
~ special datorita preciziei de numdrare §i separare pe tipuri de vehicule §i pe directii de
" deplasare. Tn conditiile in care operatiunea de numarare se desfisoard in birou i
existand posibilitatea de oprire §i revizualizare, daca este cazul, a anumitor secvente,
sunt eliminate erorile care apar in cazul in care numaritoare este realizatd direct de
. operatorul din teren. De asemenea, pozitiile in care au fost amplasate camerele video
" si conditiile meteorologice favorabile au permis o inregistrare de calitate a secventelor
de trafic, astfel incat sa poata fi observate toate directiile de deplasare din intersectia
respectiva. - o S : ' o -

t
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categorii: . : . -
- Bicictete
- Motocicte;é :
- 'Autoturiﬁm'e
- Taxi '
- Furgonete .
_— Microbuze - - |
'~ Autobuze .
- Camioane §i asimilate cu 2 osif
- Cémioane si asimilate cu 3 §i 4 osil
- - Camioane §i asimilate cu 5 ﬁ .peste 5 oﬁii

- Vehicule speciale

| in formularele de ancheti au fost inregistrate toate tipurite de viraje permise in-
~intersectiile respective, pentru fiecare arterd de intrare, pe tipurile de vehicule
‘mentionate anterior. - | o '

- 13.2.DATE COLECTATE | |

"1n vederea obtinerii unor date care si conducé la realizarea unui model de
. transport reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante
" existente, cat §i observatii directe in teren. ' - - o S

Ca urmare a acestor observatii, au fost stabilite perioadele de timp care prezinta
valori de varf ale traficului rutier, precum §i intersectiile in care sunt necesare
_ informatii asupra fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poata fi integrate in
modelut de transport §i sd conducd la conturarea traficului auto general 1a nivelul -
~ municipiului. Locatiile au fost alese atdt pentru a putea fi obtinute toate datele
. necesare pentru crearea modelului de transport la nivelul zonei de implementare a
- proiectului, cat §i pentrua putea fi validate si calibrate datele pentru punctele speciale
" - de interes. o ' . -

. Prin urmare, analiza de trafic a inclus urmatoarele intersectii: . -

"« Intersectie Bulevardul Nicolae Bilcescu - Strada Schelelor - Strada Sondei s
@ Intersectie Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogalniceanu ‘ '
« Intersectie Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol | |

=R
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- Intersecpe Calea Doftanei - Strada B.P. Ha;deu

« Intersectie Bulevardul Nicolae Bilcescu - Strada Onzontului

« Intersectie Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipétescu

« |ntersectie Strada Mihail Kogalniceanu - Strada B.P. Ha;deu o
L ol

-

-

Intersectie Bulevardul Culturii - Strada Plevnei
Intersectie Bulevardul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu
Intersectie Calea Doftanei - Strada Ecatenna Teodoroiu -

' LEGENDA
o Intersectii AM / Prénz / PM

O intersectii 14 ore

th 3.1 Loca;ule anchetelor de traﬁc

Rezultatele anchetelor de trafic realizate sunt prezentate in forma graflca in.
capitolele urmatoare i in anexele la prezentul studiu. ' : : B

_ in completarea formularelor, precum si in reprezentarea grafica si tabelara a
- valorilor de trafic inregistrate a fost utilizati o codificare a arterelor de circulatie, pe - :
ramuri de intrare/iesire din intersec;ie. Codlflcarea respectiva este detallata in
capitotul urmator. =

_ Tn cadrul stud1ulu1 de trafzc au fost realizate §i contorizari pentru p1etonu din
: mumc1p1ul Campina in 5 puncte de lnteres din mumc1p1u s S
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- Autogara COM :
- Gara Campina (Poiana Campina) -
- - Spatiu pietonal - Parc Milia

- Spatiu pietonal (intre Bulevardul Carol I & Strada Mihai Eminescu)
- Piata Centrala Campina . .

-Fig. 3.2, Locatiile contorizdrilor pretom!or

. _ Rezultatele contonzanlor de p1etoni realizate sunt prezentate in forma graﬁca n
. - ~in anexele la prezentul studiu.

Tn ceea ce pnve;te transportul pubhc a fost efectuat un proces de colectare a
- datelor ce a constat in: : : | .
- Observarea gradului de incarcare al vehlculelor de transport pubhc '

- Contorizarea timpului de caldtorie §i al respectam graﬁculm de c1rculane_
pentru transportul public

= Numarul de calatori urca;ilcobora;i in statiile de transport pubhc, pentru
toate traseele principale, in perioada de varf

La nivetul municipiul Cimpina in cadrul studiului de traﬁc au fost analizate toate -
zonele de parcare din municipiy, rezultand la final o zomflcare pentru parcare, dar si
o propunere pentru tarifare.

fn Municipiul Campina nu este implementat un mstem inteligent de management
_al parcarilor §i de infom'lare a utitizatorilor asupra dlspombmtat,n in t1mp real a spa;ulor

de parcare stradale. |
s |
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3 3 CARACTERISTICILE TRAFICULUIIINTERSECTIE

Pentru fiecare locatie, au fost analizate toate perioadele in care au fost efectuate
anchete de trafic. Datele rezultate pentru intervalele orare semnificative au fost
prelucrate pentru determinarea caracteristicilor de trafic in fiecare intersectie.

Tn graficele de mai jos sunt evidentiate, ca exemplu, caracteristicile traficului
- pentruuna dintre intersectiile in care au fost desfasurate anchete de trafic, respectiv:

- repartma volumelor de trafic pe directii de deplasare, pentru fiecare artera de
' 1ntrare in intersectie

- - componenta traficului pe t1puri de vehicule (biciclete si motociclete,
autoturisme, microbuze, autofurgonete si autobuze, camioane si asimilate) -
format tabelar :

. - componenta traficului pe ttpuri de vehlcule (biciclete §1 motocu:lete
autoturisme, microbuze, autofurgonete si autobuze, camioane §i a51m1late) -
~ format grafic

e ——— [ ———
e et At i AL B

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $l DIRECTII
" DE DEPLASARE, ORA DE VARF PM '

250 , §

NN . TR | SIGEERm——- | IR
1 D :
00 i B 1
150 '

: |

r
{sma Spre 8 smc smnlsma s.ns smc Sore D
i

Spu A SpeB SpreC Snre D ]

A =

' Fig 3 3 Reparti;ra votume!or de traﬂc pe d:rec;ﬁ de deplasare Cafea Doftanef Strada
- Ecaterina Teodororu, PM (model) '
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Biciclete 0 ‘0 6 0 0 0 (0] O 0 0 0 | O

| Taxi 0 2 23 0 5 o) 8 }o 16 3 {oJojo ] oo 0 57
Autoturisme 0 215 246 0 301 0 28 0 382 58 10} 0 0 0 0 0 1290
Autofurgonete 0 18 24 0 34 0 6 ol 23 7 ol 0O 0 0ol o 0 112
Microbuze Q- -3 6 0 C 4 0| 8 0 10 7 0jJ]0} O 0 0 0 38
Autobuze i autocare 0 0 4 0 1 3] 6 0 - 8 0 0] 0 0 0 0 0 19
Camioane i asimilate cu 2 : . _ 1 . : : -
osii ' 0 14 2 0t 16 0 3 0 6 2 0] o0 0 0 0 0 43
Camioane i asimilatecu 3| . e _ .. : N - L ’ - . . -
si 4 osii 0 9 0 0 7 0 3 0 0 7 ol o 0 0 0 0 - 26
Camioane gi asimilate cu_5 : : C 3 . 1] N C
si peste 5 osii 0 3 0 0 1 0 0 0 -0 1 0l o 0 0 0 0 °5
Motociclete 0 4 - 3 0 3 0 0 0 5 0 0fj o0 0 | 0O 0 0 15
Vehicule speclale 0 i | 0 0 1 0 1 0 2 0 0|0 0 0 0%} O 5
Tramvaie 0 0 0 0 - D 0| © 0 0 0 010 0 0 0 0 -0

A B C D - A B C D A B clD A B C D




Studw de traﬂc L _
Actuahzarea studlulm de traﬁc la nlvelul Munucplul Camplna

~ Repartitia pe tipuri de vehicule

1800 - e PM - -
: 1450*.;;4_;-.,.;_;____'= _

1200
30

R M

00 oo — . .

400

) 200 _,...,, -

™ Bidiclete, motociclete _ MAutoturisme

. L -_ B Microbuze, autofurgonete. amobuze a Camioane si asimilate

F:g 3.4. Componen;a traf:culur pe tipuri de vehicule: Calea Doftanei Strada Ecaterina
Teodororu, PM (model) '

. Grafice similare sunt prezentate s pentru celelalte locatii in anexe.: .-
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4. MODELUL DE TRANSPORT

{4.1. PREZENTARE _,GEN'ER'AL‘.RT‘_'

14.1.1, UTILIZAREA TEHNICII INFORMATIONALE IN STUDIILE
DE TRAFIC

_ ' Studule de trafic analizeaza deplasarea vehiculelor pe re;ele rutiere sub forma
 fluxurilor de trafic. Din acest punct de vedere se constata ca traficul rutier se poate
desfasura in ,flux continuu” (fard opriri sau intarzieri) sau sub forma de ,flux
intrerupt”. In practicd, prima categorie de trafic corespunde deplasérilor in afara -
localitatilor, pe drumuri nationale sau autostrizi. Categoria a doua (flux intrerupt)
reprezintd situatia desfsurdrii traficului in mediul urban. in concordanti cu cele
aritate mai sus, rezulta ca traficul urban este caracterizat, in cea mai mare parte, prin

modele matematice care se inscriu in teoria de calcul a fluxului intrerupt. .

Fragmentarea deplasérilor de vehicule pe arterele rutiere urbane este determinata de
existenta intersectiilor §i a trecerilor de pietoni. De aici rezultd ca deplasarea .
vehiculelor prin intersectii determina o limitare a timputui in care un flux de circulatie
' poate traversa intersecna in decursul umta;il de timp (ord).

" Avand in vedere aceste consideram cu caracter teoretic general, n cadrul -

”prezentulm studiu de trafic au fost analizate cu prioritate conditiile de desfaturare a
traficului de vehicule in intersectiile retelei rutiere din zona analizatd. Desfasurarea
~deplasarilor de vehicule intre intersectii a fost analizatd sub aspectul identificarii

posibilelor obstacole care afecteazd desfasurarea traficului, influentand. ‘prin

obstructionarea sau limitarea sectiunii transversale a partii carosabile.

fn cadrul analizei globale asupra desfasurdrii traficului rutier in zona, au fost
evaluate toate arterele care asigura deplasan ale veh1culelor, precum §1 mterseci;nle
aferente. :

Realizarea unui transport ef1c1ent necesiti in permanenta o analiza atenta $l 0
evaluare asupra modulm in care se desfasoara deplasanle. o

Se constatd cd pentru stabilirea unei solutii de transport corecte si raponale,

- procesul de decizie in politica de transport trebuie sa se bazeze pe analize si optimizari -

ale variantelor posibile. In aceste conditii, adoptarea solutiei pentru organizarea
- transporturilor poate fi privita ca o decizie manageriala cu contributii rnult1d1scipllnare
~ din . partea specialistilor ingineri, urbanisti, econom1§t1, specialigti de med1u,

~ informaticieni, sociologi, etc. ' . . : '
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~ Utilizarea tehnicii informationale §i a programelor specializate pentr RodRery

ingineriei de trafic reprezintd un domeniu de activitate cu multiple avantaje pe planul
analizei si optimizarii solutiilor de transport. Tn acest sens, semnaldm posibilitatea de
a realiza analize ale modului in care se desfasoara traficul rutier folosind conceptul de
modelare numerici. Aceastd abordare oferd specialistilor posibilitatea modetarii pe
calculator a retelelor rutiere urbane (artere i intersectii) prin generarea elementelor
geometrice §i introducerea in 1ntersect;1| a valorilor de trafic pentru care se dore;te :
StUdlUl de trafic. : :

Alegerea programelor de calcul necesits pe de o parte, cunoasterea cenn'gelor
beneficiarului, iar pe de alta parte, evaluarea in detaliu a performantelor prograrnelor
de calcul care se vor folosi ca instrumente de lucru. Programele de calcul folosite in
domeniul studiilor de trafic, ofera posibilitatea realiz3rii de analize dinamice, in timp
real, asupra variantelor propuse pentru analiza. In aceste conditii, programul
reprezintd un instrument valoros de analizd, atat sub aspectul realiz3rii de modele de =

' trafic, cat si sub acela al optimizarii solu;ulor pentru c1rcula1;|e pe refele rutiere
urbane. )

|4.1.2., PREZENTAREA PROGRAMULUI DE MODELARE

" Un modet de transport trebuie si reprezinte, la un nivel acceptabil, situana
existentd a transportului in ceea ce priveste cererea de cldtorii §i conditiile de
exploatare, Aceasta este masuratd in materie de moduri de cilitorie, numir de

~ vehicule pe retea, timp de calatorie §i localizare ;1 amphtudlne a fenomenului de
congestie. : : :

. Pentru elaborarea Studiului de trafic a fost folosit un model de transport simplu,
~ avand la bazi programele software Synchro §i SimTraffic §i matrici de calcul.

Synchro este o aplicatie de analizd macroscopica i optimizare a traficului, avand
la bazi metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 §i 2010) pentru
intersectii semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicaie software de m1cros:mulare a traficului, care permlte

inclusiv modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi ‘modelate

_ intersectii semaforizate §i nesemaforizate, precum §i sectiuni de drum cu autovehicule,
camloane, p1etoni si autobuze,

Analiza rezultatelor obi;mute prin modelarea circulatlei se face cu ajutorul
programelor de simulare §i vizualizare “SimTraffic” sau “CORSIM”. De asemenea,
rezultatele pot fi exportate pentru programul “H.C.S.” (Highways Capacity Software).

Utitizarea programului “SimTraffic” permite vizualizarea, pe modelul digital al
intersectiei, a circulatiei vehicutelor n sistem animat, precum si scheme ale
1ntersec1;nlor 1n care sunt evidentiate rezultatele procesulm de SImulare
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* Tn acest sens se pot analiza urméatoarele categorii de informatii:

intarzierea totald a vehiculelor la accesul in intersectle (sec);
timpul de stationare a vehiculelor la intrarea in intersectie (sec/veh);
viteza medie de circulatie {(km/h}; .
consumul de carburant {l/km); _
numarut de vehicule care nu pot intra in 1ntersecl;1e pe faza de verde' .
lungimea coloanei de vehicule care se acumuleazi la accesul in intersectie.

o_ooooo

4 2 MODELAREA RETELEI RUTIERE

Tn cadrul analizei realizate in prezentul document aria de stud1u este
reprezentatd de Municipiul Campina, scopul fiind realizarea modelului de transport
pentru sltuatia actuala §i pentru anii de prognozd, incluzind rezultatele prognozelor .
prezentate in Capitolul 5. O analizd detaliatd a ariei de studiu, cu specificarea '
dlsfunctronalitatllor sesizate, a fost realizatd in capitolele anterioare,

Asa cum a fost precrzat antenor, realizarea modelului de transport are la baza

formatizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor.

. Astfel, reteaua de transport modelata in cadrul studiului de trafic pentru Municipiul

. Campina include reteaua stradala principald, precum s configuratia 51 trpul de control
al intersectiilor.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de anahza, care a
: inclus - . :

o efectuarea releveului pe toate strizile si drumun‘le din zona'consideraté,
- pentru determinarea configuratiei geometrice a fiecdrei strazi/intersectii.
functionalitatea arterei de circulatlehntersect,rei n retea ' :
tipul si starea partii carosabile - : :
modul de reglementare a circulatiei
alte caracteristici: parcari, trasee de transport publlc, interdchi pentru
anumite tipuri de vehicule etc. :

‘00 0O

‘Pentru fiecare segment (artera de circulatie) ;1 nod (mtersectle) al retelel au fost
introduse datele referitoare la: .

o numarut de benzi pe sens
latimea benzilor de circulatie
viteza maxima admisa : :
- modurile de transport carora le este permis accesul
reglementrile de circulatie in vigoare -
alte date relevante

O 0 0 00
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_ Tn pasul urmator, in modelul de trafic realizat prin introducerea rete[Bedf}!
Municipiul Campina au fost introduse volumele de trafic pe directii de deptase
rezultate din mésurétoril? de trafic. . .~ .. S S

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a

. fost utitizat Standardul SR7348/2001 - Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor
~ -~ pentru determinarea cqpaci_t&;ilor de circulafie. - R

Prevederile acestuilstandard se utilizeazd in cadrul studiilor de trafic §i de
' circulatie realizate in scopul sistematizarii retelei de drumuri, precum si in cadrul
- proiectelor de investitii pentru drumuri, inclusiv strazi. Prevederile standardutui sunt
. aplicabile pentru toate categoriile §i clasele tehnice de drumuri §i strazi. -

- Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in formularele de
.  ancheti de trafic in intersectii, in vehicule etalon de tip autoturism este prezentata in
@ tabelul urmator: . SR e o =
e ' Tabel 4.1. Coeficlentil de echivalare in vehicule etalon

Nr.cr. | Grups de venicule - oo ehicule calon
1 Biciclet_e, motor;ete, scutere, motociclete - o 0.5
2 Autoturisme, mEcrobuze, aqtocamiongte, B 10
cu sau fard remorcd = -
3 |Autobuze | : . : 25
4 Autocamioane i derivate cu 2 osii - - 2,5
5 . .| Autocamioane si derivate cu 3-4osli = .- L S 8
6 - | Autovehicule articulate - o _ 3,5
7 | Tractoare i vehicule speciale o 3.5

Pentru stabilirea valorilor de trafic corespunzitoare orei de varf (in vehicule
~ etalon), au fost analizate rezultatele contorizirilor de trafic pentru intersectiile
“analizate, in toate perioadele de masurare. In anexe, sunt prezentate datele rezultate

" din contoriziriile de trafic atat in formi tabelara, cat §i sub forma grafica. '

_ in modelul de transiport au fost definite §i modelate capacitaiile aferente, pe

~ categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factor

care influenteazi acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile

traficului (viteza de circulatie permisd), structura retelei principale de strazi (elemente

 geometrice, distante intre intersectii §i treceri intermediare pentru pietoni,

* . amenajarea si echiparea intersectiilor), organizarea . circulatiei (sensuri ~ de
- circulatie/viraje permise, planuri de semaforizare), geometria intersectiilor. - -

- } _ o
in cele ce urmeaz3 sunt prezentate schitele intersectiilor extrase din modelul de
. transport, dup3 etapele de realizare, calibrare si validare a modelului..

|
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14.2.1. BULEVARDUL NICOLAE BALCESCU - STRADA SCHELELOR STRADA SONDEI

| Tfpul Intersecp‘ei Intersectie in “Cruce” 4brat;e1ntrare/|e$1re

" Tabel 4.2. Bulevardul Nicolae Bilcescu - Strada Schelelor - Strada Sondel - schita Intersectiel .

Locatie anchetd trafic =~ Codificare artere de circulatie - | . Reprezentare grafica
A / Bulevardul Carol I - N-V = - o, e L e
. = . -.“/ 2
. . o o . - S w\ . oid.-. ,
S L .- B / Strada Sondei - £. . o o R g
Bulevardul Nicolae Bilcescu - Strada| R - - | - 6 o
Schelelor - Strada Sondei - -_ | | - | T _ !
B o C / Bulevardul Nicoale Balcescu- S-€ -~ | 7 L
i - o A .
R _ . Ol N -
D / Strada Schelelor - 5-¥ - 5 BN o R
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'am 'mr]_*r n :*-4,"“ _‘_ a.

,:g?"'"‘"'" ,“_

Fig. 4.1. Intersectia Bulevardul Nicolae Béilcescu - Strada Schelelor - Strada Sondei
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4.2.2. BULEVARDUL CAROL | - STRADA MIHAIL KOGALNICEANU

Tipul intersectief in “T” 3 brate intrare/iesire

Tabel 4.3. Bufevardb! Carol I - Strada Mihail Kogdlniceanu - schita intersectiei

. o T . '--._;'\ : ‘\ e
A / Bulevardul Carol 1- N-V R P \ e
N N\ ’ . . ) / AN
- . | i - ~
Bulevardul Carol | - Strada Mihail [, S e -
ulevardul Caro - -Strada Mihai o _ : : : : Bt
Kog3lniceanu ) _ _ B / Strada Mihail Kogalmceanu -E . Pre o
L F} -
. S _ e -;,Si-;’ ‘__-."\_ . /’ " ”
C / Bulevardul Carol | - S-E . B ST R
- _ ; S S RS -
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Fig. 4.2. Intersectia Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogdliniceanu




Studiu de trafic - \ _ _ o |

~ Adualizarea studiului de trafic fa nivelul Municipiul Cé‘n_nipina' '

4.2.3. BULEVARDUL CULTURII - BULEVARDUL CAROL I .

- Tipul p‘ntefsec;iei: Intersectie in“Crucre” 4 brate intrare/iegire

Tabel 44 ' Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I - scﬁi;a intersectiei

A/ Bu\lev_ar-dull Caroll-N R - o "m

B / Calea Doftanei - £
Bulevardul Cﬁltun’i_- Ejulevardul Caroli _ ' -

C / Bulevardul Carol | - §-E ’i‘-_ _

D / Bulevardul Culturii- S-V

|
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~ Fig. 4.3. Intersectia Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol |

[ Y =T )
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4.2, 4 CALEA DOFTANEI - STRADA B. P HA$DEU

Tipul fntersecﬂer in “Crucre 4 brate intrareﬁe;fre )

abet 4.5. Calea Doftanet - Strada B.P. Ha;deu - schita intersectiel

AJStradaBP.Hasdeu-NV | on e

- - |BrcaleaDoftanei-N-E B
Calea Doftanet - Strada B.P.Hagdeu. -~ e I ' N Ne

C/stradaB.P.Hasdeu-SE

lpy Calea Doftanei - SV
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Fig. 4.4. Intersetia Calea Doftanei - Strada B.P.Hagdeu

e I
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4.2.5.  BULEVARDUL NICOLAE BALCESCU STRADA ORIZONTULUI

Trpuf fntersecpl'el lntersect;1e in “r” 3 bra;e mtrarehegzre

Tabel 4. 6; Bufevardut Nicolae Bélcescu - Stradd Orizontului - schi ta intersectiei

A / Bulevardul Nicoale Balcescu - N-V. : "'ﬂ\ _ P
4 . @
¥ s
| - A
Bulevardul Nlcolae Balcescu - Strada B / Strada Orizontutui - £ o «
C / Bulevardul Nicolae Bilcescu - S-E S
. _ . A 5,
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Fig. 4.5. Intersectia Bulevardul Nicolae Bdlcescu - Strada Orizontului
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- 14.2.6.

STRADA TOMA IONESCU - STRADA ANA IPATESCU .

Tipul mtersec;ief Intersecne in Cruce”'4bra|;e mtrarehe;lre

Tabel 4.7. Strada Toma lonescu - Strada Ana !p&tescu - schita intersectiei

Strada Toma
Ipatescu

lonescu

Strada Ana

| A/ Strada Ana Ip3tescu - N-V-

B/ Sprada Torha Jonescu - N-E

c/ Strada Ana Ipétescd_ -5 _j' -

D / Strada Toma lonescu - S-V

3,
N
8
Ay P o
5 BTty
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Fig. 4.6. !n'tersecﬁa Strada Toma Idnescu - Strada Ana Ipdtescu
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4.2.7. STRADA MIHAIL KOGALNICEANU STRADA B P HA$DEU

Trpul mtersec;rer Intersecpe in “Cruce” 4 brate 1ntrarehe$1re B

" Tabel 4.8, Strada Mihail Kogalniceanu - Strada B.P. Hagdeu - schita intersectiel

A / Strada B.P.Hasdeu - NV | *\x

B/StradaConstantinStere-NE | o w0t
Strada M]hall Kogalmceanu Strada B. P E AU o R A . S SR
Ha;deu L .

C / Strada B.P.Hasdeu - S-E

| D 7 Strada Mihail Kogélnice:a'hu'— SV o S '_ ‘,
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Fig. 4.7. Intersectia Strada Mihail Kogdlniceanu - Strada B.P. Hasdeu
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[4.2.8. BULEVARDUL CULTURII - STRADA PLEVNEI

Tipul intersectiei: Intersectie in “Cruce” 4 brate intrare/iegire

" Tabel 4.9. Bulevardul Culturii - Strada Plevnei - schita fntersec;i'ei

Al Strada Plevnei- N-V - _ _ o e

B / Bulevardul Culturii - N-E .~ fo” |
*

Bulevardul Culturii_—' _S_trada Plevnei ' . - "‘; ;

C / Strada Plevnei- S-E L ’ " ' J"ﬁ a XU

D / Bulevardul Culturii - -V - | _ . o




- Studiu de traﬂc
Actualizarea studlulm de traﬂc la nlvelul Munlqp:ul Camplna -

Fig. 4.8. Intersectia Bulevardul Culturii - Strada Plevnel
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4.2.9. - BULEVARDUL CAROL | - STRADA NICOLAE GRIGORESCU

Tpuf intersecprer lntersecl;le cu sens glratonu 4 bra;e 1ntrare!1e$1re

Tabel 4.10. Butevardul Carol I - Strada Nicolae Gn‘gorescu - schita r'ntersecﬂei

A7BulevardutCarol1-N - - . [ L
s - .t "-: w )

o : . - . .|B/Strada Nicolae Grigorescu-E . "'_'\';
Butevardul Carol- | - Strada Nicolae P S S
Grigorescu ' : - - | R S

C / Bulevardul Carol I-5 i o T T

o D B
D / Strada Nicolae Grigorescu-V




Studiu de tmﬂc
Actualizarea studlulm de trafic la nivelul Mumcnplul Campma

Fig. 4.9. Intersectia Bulevardul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu
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4.2.10. CALEA DOFTANEI - STRADA ECATERINA TEODOROIU \ 'gfa ?\@gj{i"
MuNiCY .
: T'pul fntersecpef lntersecpe in “y 3 bra;e mtrareheslre LYY
- Tabel 4.11. Calea Doftanei - Straa‘a Ecaterina Teodoroi‘u - schifa intefsec;ief e
A/ Calea Doftanei - N-V 2
A
Calea Doftanei - Strada Ecaterina | B/ Strada Ecterina Teodoroiu - S-E AN
Teodoroiu : ' : I
| S
| Ry
c/ Calea qutanei -5V ’ %""m e
| ';;4; - i

:
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_ Fig. 4.10. Intersectia Cal_éa Doftanei - Strada Ecaterina Teodoroiu




 Studiu de trafic .
' Actuahzarea studiului de traﬁc fa mvelul MunICIpIU| Camplna

4 3. PARAMETRI DE TRAFIC 2022

- Prin alegerea corespunzatoare a intersectnlor in care au fost efectuate anallze de _
trafic i prin prelucrarea datelor cu ajutorul modelului de transport, a fost reahzata 0
distributie a ﬂuxunlor de vehicule in intreaga re;ea rutierd a municipiului.

_ i vederea realizirii unei analize comparative asupra conditiilor de desfa;urare a
traficului in arla de studiu, au fost rel;inu;i pentru analiza comparatwa intre modelele
_ reallzate urmatom parametn :

Tntarzrerea medrelveh:cul

Parametrul indicd intarzierea 1nreg|strata, in medle, de frecare vehlcul la
. traversarea unei anumite intersectii, fa;a de situatia ideald, in care deplasarea ssar fi =
- . desfasurat fard opriri, cu viteza maxima adrmsa._ : '

Relapa dlntre mtamen §i volumele de traflc este reprezentata mai jos:

—o— fntarziere
~ =#— fntirziere coordonats
fr=yfc x 100

z

R

s

F 3
(=]

s

Intirziere

[
(=]

[ -]

mnswmewwmmmmmmm
Volum_ 2

Fig. 4 11. Raportul intérziere vofum .

Tn figurd se observi cresterea brusca a nwelulm lntamenlor dupa ce raportul
volum/capac1tate depaseste valoarea 100. o

Nurnarul de opnnlvehrcul

, Numarul de opriri/vehicul este calculat prin lmpan;lrea numarului total de opriri,
la numarul de vehxcule care traverseaza intersecna in umtatea de timp, in condn;ule in
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- care o oprire este contonzata in cazul in care \nteza vehiculului scade sub

consider3 c3 vehiculul a pormt din nou, atuna cand \nteza sa depa;e;te valoare de 4 5 |
mls S :

V: tezalx'ned:e

Reprezmta valoarea rezultata din impartirea dlstan;el totale la timpul total de
_ parcurgere al unei anurmte porpuni a modelului de transport (artera, mtersec;le, zona

Parametni de trafic corespunzatori pentru situana actuala sunt prezentat;i in
tabelul de mai jos, pentru intersectiile importante din reteaua rutiera, care se aftain
" zona de interventie a proiectului analizat, dar i la nivelul intregii arii de studiu a
__ proiectului, astfel incat sa poatd fi reahzata 0 evaluare a variatiei parametnlor '
: respectwi pe anii de prognoza. . :

Tabel 4.12, Parametrf de traﬂc, ora de varf AM 2022

. - - Tntarziere Opriri/ | Viteza’
Denun)irea iqtersec;iei_ | {fveh. veh | medie
| - | (slveh) (nr) (km/h)
Bd. Nicolae Balcescu — Str, Schelelor — Str. Sondei 141 0.55 7
Bd. Carol I - Str, Mihail Kogéiniceanu - 15,4 0,01 39
Bd. Culturii = Bd. Carol I . - 248 | o071 - | - 15°
Calea Doftanei — Str. B.P.Hasdeu 10.2 0.62 | - 23
Bd. Nicolae Bilcescu — Str. Orizontului T 14,8 | 0,61 30 -
Str.Toma Jonescu — Str. Ana Ipdtescu o 1,4 0,24 | 37
Str. Mihail Kogélniceanu — Str. B.P. Hasdeu )y 1.8 051 | 28
Bd. Culturii = Str. Plevnei . =~ = o125 | oes2 | 26
Bd. Carol I — Str, Nicolae Grigorescu 1 - 48 0.32 ©30
Calea Doftanei ~ Str. Ecaterina Teodoroiu ~ 3.8 0.22 7
1 TOTAL ZONA INTERVENTIE _ , -36.1 - 1.76 35

_ Datele prezentate mai sus vor fi ut1l1zate in anahza comparativa a scenariilor Jfara -
pro1ect" si ,cu proiect”, astfel incat sa se poatd emite concluzii asupra influentei
implementarii prmectului si asupra scenanului optim propus pentru implementare.
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5. PROGNOZE PE TERMEN MEDIU

'5.1. OBIECTIVELE PROIECTULUI

In contextul situatiei prezentate detaliat fn capitolele anterioare si a

disfunctionalitatilor constatate, mvestlt;nle cu caracter integrat fundamentate prin
prezentul studiu de trafic au ca obiectiv principal: imbunatatirea eficientei
“transportului public de c3litori, a frecventei si a timpilor s&i de parcurs, accesibilitatii,
transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum §i a
~ transferului cétre modurile nemotorizate de transport: bicicleta si mers pe jos. De
asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor sa devind o optiune mai putin
atractiva din punct de vedere economic §i al timpilor de parcurs, fata de utilizarea
transportului public/a moduritor nemotorizate, creandu-se in acest mod conditiile .
pentru reducerea numéarului autoturismelor §i reducerea em1si1lor de echwalent ('.02

2

Obiectivele speaflce ale pr01ectulu1 sunt.

Cresterea atractmta;u transportului public $i a procentului de utilizare a acestui
mod de transport, in cadrul distributiei modale a deplasarilor (prin achizitia de
vehicule electrice i prin asigurarea informarii calatorilor in timp real)

Eflcaentlzarea transportului public prin reducerea t1mp1lor de calatorie (datonta
asiguririi prioritatii vehiculelor de transport public in locatiile semaforizate),
precum §i prin cresterea numarului de utilizator, datorita adaptarii la cererea
reald de transport (implementarea sistemului de e-ticketing)

Tmbunata;irea conditiilor de transport public in zona studiati prin interven';li
" asupra 1nfrastructum rutiere L .

Cresterea accemblhta;u populatiei a deplas‘érile "cu bicicleta, prin
implementarea unui sistem integrat de mchmere a bicicletelor pentru_
promovarea mobilitatii durablle :

Cre;terea atractivitatii si s1guran;e1 deplasanlor pietonale, prin reabilitarea
infrastructurii rutiere specifice (trotuare), cu efect asupra cresterii nurnarulu1

" . de deplasari prin utilizarea acestu mod de deplasare nepouant. -

Sporirea gradului de mobilitate prin promovarea transferului intermodal dela
transport public la deplasanle cu bicicleta gi pietonale, -

Promovarea unui transport public modern $i comutarea de la autotunsm la solum
alternatwe de mobilitate. '
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> Cresterea sigurantei pentru toate modurile de deplasare, pri beiEnt2
unui sistem performant de management al traficului | LivL

> Reducerea emisiilor GES $i a poluarii, inclusiv a celei sonore, datorate traficului
urban

> Cresterea calitatii vietii ceiét,enilor Muni.cipiul.u.i Campina

'5.2. ANII DE PROGNOZA
- Anii de prognoza pehtru care a fost realizata analiza multicriteriala sunt urmatorii:
" - Pentru Scenariut 0: Tn cazul scenariului de bazd, au fost deja estimati §i analizati

pn'ncipalii parametri de trafic pentru anut 2022. T acest capitol vor fi realizate analize |
* similare pentru anii de prognoza 2027, 2031 si 2035. ' :

- Pentru scenariile ,cu proiect” (Scenariul 1 si Scenariul 3 din PMUD): Anii de

prognozi pentru care vor fi realizate analizele comparative sunt anii 2027, 2031 §i 2035.

~ Au fost alesi acesti ani pentru a se analiza situatia dupd stabilizarea traficului §i

- transferul modal de dupi finalizarea implementérii proiectelor. Proiectele incluse in
cele doui scenarii sunt prezentate ca anexa. ' .

'5.3.IPOTEZE §| PROGNOZE. CEREREA DE TRANSPORT
Fluxurile de trafic de perspectivd se obtin prin confruntarea dintre cererea de -
transport prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza

si oferta de transport materializat3 prin reteaua de transport prognozata pe acelasi
orizont de timp.

Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numarului de vehicule sau
calitori care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In
cazul prezentului studiu de trafic, orizontul de timp pentru care au fost realizate
prognozele este urmatorul: o

o 2022 - Anul de bazda
"o 2027 - Prognoza pe termen scurt.
o 2031 - Prognoza pe termen mediu
o 2035 - Prognoza pe termen lung.

_ _ Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficulul il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport
existente. Acest aspect a fost deja acoperit, prin realizarea unui model de transport

* valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat analiza. ' S
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Urmatorul pas 1 ‘l reprez:nta reahzarea prognozelor pentru prinsyas

socio-economici $i demografici specifici zonei studiate, Aceste prognoze 3o

 pe baza datelor oferite de principalele institutii specializate, respectiv. Comma o
| Nationala de Prognozi, Institutul - National de Statisticd, precum §i din analiza - '

documentetor strategice existente la nivel local, respectiv Planul de Mobilitate Urbana

" Durabil al Polului de Crestere Campina §i Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a

Polului National de Cregtere Zona Metropolitana Campina. " '

" Astfel, pentru determinarea nevoii de mobilitate vutoare, a fost estimata tendm';a :
de evolutie a principalilor indicatori socio-economici §i demografici care determind
caracteristicile de mobilitate ale persoanelor si bunurilor, respectiv: numarul de
locmton, indlcele de motonzare si numarul estimat de deplasari. ' '

5.3.1. EVOLUTIA PROGNOZATA A POPULATIEI

Prognoza demografica la nivelul Mun1c1p1ulu1 Campina se bazeaza pe datele
~ istorice disponibile la nivelul localltagn si presupunand o evolutie a populatiei similara
- cucea la nivel de judet §i reglune

_ 'Pomind de la datele istorice 1nreg1strate in intervalul 2012 - 2022 si de la datele -’
__ privind populatia Romaniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul
" National de Statistica (prognoza in care s-a finut seama de populatia stabila pe sexe si
grupe de varsta inregistratd in cadrul recensdméntului desfagurat in octombrie 2011 §i
de fenomenele demografice: natatitatea, mortalitatea §i migratia externd din statistica -
curentd), s-a estimat tendinfa de evolutie a numarului de locuitori rezidenti in
Municipiut Campina pana in anul 2035. Tn aceastd estimare au fost avute in vedere §i
valorile prognozate in Planul de Mobxhtate Urbani Durabild al municipiului Camplna

Ca urmare a prelucrarii datelor din documentele menponate ‘au rezultat
urmatoarele valori, __corespunzatoare.j anilor de prognoza stabilifi:

_ Tabel 5.1. Prognoza evolutiel populatiei, Mun. Cémpina
An - 2021 - 2022 . 12027 2031 2035
Populatie (numér locuitori) 35530 35164 - | 33391 | 32037 | 30737

5.3.2, EVOLUTIA PROGNOZATA A INDICELUI DE MOTORIZARE

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care mfluen;eaza numarul
' de deplasan la nivelul zonel de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

- . Conform estimanlor realizate, indicele de motorizare corespunzator anului 2021
este de aproanatw 339 vehiculel1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de
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motorizare corespunzator anilor de prognoza considerati, calculate pe%ig
indicelui de motorizare la nivel national, sunt evidentiate in tabelul de M-Jos=1
. aceastd estimare au fost avute in vedere §i valorile prognozate in Planul de Mobilitate
- Urbana Durabil3. | | o ) |

Tabel 5.2, Evolutia prbgnoza'td a"indicelui de motorizare, M.uh. C&mpina
An L : | 2021 - 2022 2027 | 2031 2035
Indice motorizare (veh/1000 loc) C 0339 | 347 | 392 432 476

5.3.3. EVOLUTIA PROGNOZATA A NUMARULUI DE DEPLASARI
' Din analiza datelor statistice prezentate anterior, precum i a informatiilor -
furnizate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila, a fost estimata evolufia numdrului
de cdldtoril la nivelul ariei de studiu, rezultind pentru anii de prognoza valorile

prezéntate in tabelul de mai jos (asa cum a fost specificat anterior, in tabel au _fost
luate Tn considerare atat deplasérile locuitorilor, cat si ale turistilor). o

An-

2021

2022

2027

Tabel 5.3. Prognozh evolutiel numdruluf mediu de deplasdrilzl, aria de studiu a pro}ectului
' ' 2031 -

2035

- 79202

85731

Numir deplasiri/zi

64973

66272

73170

g amee e g

‘5.4, PREZENTAREA SCENARIILOR |
" n cadrul prezentului studiu de trafic este analizat impactul asupra parametrilor
de trafic §i de mobilitate urband durabild pentru Scenariile 1 §i 3 selectate in PMUD,

 prin comparatie cu cazul scenariului de referint S0, ,fara profect”.

Scenariul ,,cu proiect” a fost testat prin introducerea datelor rezultate din studiile -
in teren gi din prognozele asupra cererii de transport (prezentate anterior), intr-un
~ model de transport, urmata de analizi comparativé a datelor de iesire ale modelutui
pentru primul an dupid implementarea proiectului (primul an in care proiectul e
- functional, 2027) §i pentru ultimul an al perioadei de sustenabilitate (2032).

, Scenariul 0 ,fard proiect”,'prelsupune.continUarea situatiéi actuale, fara
implementarea vreunor interventii §i va fi utilizat ca referinta pentru estimarea -
efectelor scenariutui ,cu proiect”. - S o L

Scenariul i'_'presupune finalizarea doar a acelor proiecte care sunt aprobate '
pentru finantare sau sunt deja in curs de implementare. -
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~ Scenariul 3 presupune implementarea tuturor proiectelor incluse conarial
optim selectat in Planul de Mobilitate Urband Durabild, in pericada 2022-2027,
respectiv 2028-2035., Tn scenariul 3 sunt incluse §i toate proiectele corespunzatoare
. scenarjului 1, Proiectele se adreseazd urmatoarelor domenii de interventie:

- - Interventii majore asupra refelei stradale
- Transport public o
- Transport de marfa ,

- Mijloace alternative de mobilitate
- Managementul traficului ,

- Zone cu nivel ridicat de complexitate .

= Structura intermodala §i operafiuni urbanistice necesare .
- Aspecte institutionale ' -

' '5.5.MODELAREA RETELEI RUTIERE. SCENARIILE ,CU'
~+  PROIECT” :
Scenariul ,fard profect”

Modelarea pentru situatia actuald, ,fard proiect"', c'orespunzétoare Scenariutui 0, -

anul 2022, a fost prezentatd detaliat in capitolele anterioare. Modelarea anilor de

prognozi a fost realizatd prin introducerea datelor rezultate din analizele asupra -
 variatiei numdrului de locuitori, cresterii indicelui de motorizare §i a cererii de .-

transport (numarul de deplasari), fara o modificare a configuratiei retelei rutiere. -~ -

- Scenariile ,cu profect”.

Pentru implementarea scenariilor ,cu proiect” este necesard implementarea

interventiitor incluse in cele doud scenarii mentionate anterior, ce au impact asupra -
 traficului. Aceste modificiri au fost introduse in modelul de transport, pentru evaluarea -

efectelor asupra principalilor parametri de trafic §i a deplasarilor in zona de analiza din -
- reteaua de transport a Municipiului Campina. Tn estimarea cererii §i ofertei de transport .

au fost utilizate ipoteze asupra influentei asupra cererii de transport, corelate cu .
“ipotezele PMUD, precum gi cu rezultatele extrase din modelul de transport. Prognozele

si rezultatele vor fi prezentate in capitolul care contine analiza comparativa a

scepariilor. = - _ ' o DR

|
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5.6, DISFUNCTIONALITAT! IDENTIFICATE PEN
. DE PROGNOZA

13
oo e W om e

Pe baza parametrilor generati cu ajutorul modulului de transport pentru anul de
bazi a fost realizata o analiz detaliat3 a conditiilor de trafic $i a infrastructurii rutiere
de pe raza Municipiului Campina. n vederea obtinerii unor imagini grafice care sa ajute

_la analiza comparativa a diferitelor scenarii analizate, au fost create plange in care
sunt prezentate detalii referitoare la: _ - '

o Intarzieri / vehicut. |
o Viteza medie de deplasare.

| ~ Parametrii de trafic mentionaﬁ au fost reprezentati pentru aceleasi interﬁec;ii
- care au fost analizate §i in cazul situatiei actuale, respectiv: : .

Intersectie Bulevardul Nicolae Balcescu — Strada Schelelor — Strada Sondei
Intersectie Bulevardul Carol I - Strada Mihail Kog3lniceanu
Intersectie Bulevardul Culturii ~ Bulevardul Carol I
_Intersectie Calea Doftanei — Strada B.P.Hagdeu
Intersectie Bulevardul Nicolae Bilcescu — Strada Orizontului
Intersectie Strada Toma Ionescu — Strada Ana Ipdtescu
Intersectie Strada Mihail Kogdiniceanu — Strada B.P. Hagdeu
Intersectie Bulevardul Culturii — Strada Plevnei B
Intersectie Bulevardul Carol I - Strada Nicolae Grigorescu
Intersectie Calea Doftanei — Strada Ecaterina Teodoroiu '

TEEEEERRK

Imaginile grafice ale parametrilor de trafic sunt incluse in anexe, pentru toate
~ scenariile considerate si pentru toti anii de prognoza stabiliti. - '
Valorile parametrilor de trafic pentru scenariul ,,fara proiect”, obtinute ca urmare
"a ruldrii modelului de transport pentru anii de prognoza stabiliti, tinand cont de
ipotezele si prognozele prezentate anterior, precum $i de cresterea previzionata a
- cererii de transport (numarul de deplasari), sunt prezentate sintetic in tabelele de mai
jos. -

[}
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: Tabel 5 4. Parametn de tmf:c, scenariul SO " f&rd proiect” 2022

o | b - Tntarziere Opriri | Viteza

- Denur_nirea intersec;iei_ - ~Iveh | /veh.| medie

o T . (s/veh) '(nr) | (km/h)
| Bd. Nicolae Bilcescu — Str, Schelelor — Str. Sondei |~ 141 | 055 | 17
Bd. Carol I — Str. Mihail Kogalniceanu -~ - 15,4+ | 10,01 - 39
Bd. Culturii — Bd. Caroll ' - - 248 | 0,71 15
Calea Doftanei — Str. B.P.Hasdeu 10.2 - | 0.62 23 .
| Bd. Nicolae Bilcescu — Str. Orizontului 14,8 - 0,61 30
| Str.Toma Jonescu — Str. Ana Ipstescu _ 1,4 0,24 37
| Str. Mihail KogIniceanu — Str. B.P. Hasdeu - 7.8 | o051 | 28

Bd. Culturii — Str, Plevnei . - 12.5 - 0.52 26

Bd. Carol I — Str. Nicolae Grlgorescu' .48 | 032 30 .

Calea Doftanei - Str. Ecaterina Teodoroiu 38 | 0. 32
TOTAL ZONA INTERVENTIE - 36,1 - 1,76 - 35

Tabe! 5. 5 Parametn de traﬁc, scenariu! SO fard pro:ect” 2027 R

. IR | Intérziere | Opriri/ | Viteza -
--Denumiréa intérsec";iei_ o Iveh | veh -|  medie
| o - ~(s/veh) |. (nr) | (km/h)
ggnyéfolag Balcescu. .Str Schelelor —..S.tr : ‘_--13.-.2_ e ’0_5.4..: | 18 E
Bd. Carol I = Str. Mihail Kogélniceanu‘ 23 | o061 17
. { Bd. Culturii = Bd. Carol I _ 243 077 16
| Calea Doftanei — Str. B.P.Hasdeu - 84 | 0.6 24
Bd. Nicolae Bilcescu — Str. Orizontului 12,5 | 0,55 3
Str.Toma Ionescu — Str. Ana Ipatescu 1,8 ¢ 0,33 - 36
Str. Mihail Kogalniceanu — Str. B.P. Hasdeu : 6,5 0,48 29
| Bd. Culturii —"Str. Plevnei ~ 136 | 059 | 25 -
B Bd. Carol I — Str. Nicolae Grigorescu N - 0.33 30
Calea Doftanei — Str. Ecaterina Teodoroiu 2.8 |03 34
| TOTAL ZONA INTERVENTIE ' - 37.4 - 1,79 . 35
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S Dehum_iréa in_tefsecﬁei. L

Intarziere
‘Iveh

(siveh)

Tabel 5 6 Parametrf de trafrc, scenariuf S0 ,,fdrd pro:ect” 2031

-Opriri

/veh
- (nr)

" | Bd. Nicolae Bilcescu — Str. Schelelor — Str, Sondei

132 .

- 0.57

Bd. Carol I - Str, Mihail Kogalniceanu -

2.5 -

"0.63 -

~|'Bd. Culturii - Bd. Carol I

219

0.68 |

Calea Doftanei — Str. B.P.Hasdeu

9.1 -

- 0.57

o _' Bd. Nicolae Bilcescu — Str. Orizontului

. 18.5

T 0.65 |

| Str.Toma Ionescu — Str, Ana Ipdtescu

240

0.33

6.7

.05

| Str. Mihail KogdIniceanu — Str. B.P. Hagdeu
- | Bd. Culturii - Str. Plevnei” - .

121

- 0.54

" I Bd. Carol 1= Str. Nicolae Grigorescu

g

0.34

a5

.0.31 .

| Calea Doftanei — Str. Ecaterlna Teodormu o

38,4

- 1.78.

- | TOTAL ZONA INTERVENTIE

Tabe! 5.7. Parametri de traﬂc, scenanul 50 ,,fard pro:ect” 2035

S -Déhuﬁﬁfea intefse_d;i_ei = -

Intarziere
~ Iveh

(slveh)

Opriri -
i vgh

..{nr)

Vlteza

~ medie -
- (kmlh) .

| Bd. Nicolae Bélcescu — Str. Schelelor ~ Str. Sondei

187

- 0.58

15

Bd. Carol I = Str. Mihail Kogélniceanu ..

16

056

20

Bd. Culturii— Bd. Caroll - -

2197

071

16

Calea Doftanei — Str. B.P.Hagdeu

o131 .

0.72 -

19

Bd. Nicolae Bélcescu = Str, Orizontului

C15.3 .

0.62 .

o 29

: | str.Toma Ionescu ~ Str. Ana Ipatescu

- 2.3

| 0.38 -

36

9.9

0.35 -

T 26

_ .| Str. Mihail Kog#lniceanu ~ Str. B.P, Hasdeu
Bd. Culturii = Str. Plevnei :

1.2 .

" 0.55

27

| Bd. Carol I - Str. Nicolae Grigorescu -~~~

1.7

T 0.46

T26

| Calea Doftanei — Str. Ecaterina Teodoroiu

5.5

0.29 |

29 -

7 | TOTAL ZONA INTERVENTIE

40.3

1.85 -

.34
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_ Din anallza comparatwa a EVOlUI;IEI parametnlor de traflc in situ\@H
" intervine prin implementarea de proiecte care sa sustina moblhtatea urBg
(Scenanul SO), este ewdenta 1nrautat1rea valonlor acestora L :

Pnnc1palele cauze ale acestei srtuat;u sunt

: ._*_ ' Starea necorespunzatoare a. mfrastructuni rut1ere pe anumxte tronsoane de
L drum care necesité lucrari de reablhtare o

- - v Volumele mari de trafic in orele de varf, datonta

o Gradulm redus de utlhzare a transportulm pubhc, datorat hpse1 de”_'.
atractmtate a acestm mod de transport ERRERSS o

o Lipsel de acce51b111tate la deplasarea cu b1c1cleta, datonta l1pse1 unel | ‘.'_'{ -
- retele corelate de piste de b1c1clete - - .

'\ - ,Reducerea capac1tal;u de utthzare a arterelor rutlere, datonta veh1culelor __ e
B parcate pe benzile de c1rculat1e ' C : S

| "*.'_—_ Lipsa unor. misuri. care si conduca_ la cregterea atractmtatu ;1 eflcienter'
'.:deplasanlor cu transportul public - - -

o _'-.,"-'-_.'Lipsa unor. masun ‘care s3 conduca la promovarea 1ntermodahta;n s a' '
i _muloacelor de transport alternatlve : - : ke

”"_-'-'_Lipsa unor. masun care sa conduca la cre;terea atractmtatn deplasanlor'_'-'.
pletonale $l cu b1c1cleta ' - . R -

. Tn capztolul urmitor vor fi prezentate ;i anallzate rezultatele obtlnute pentru ann'_ S
o de prognoza, 1n varianta scenamlor ,,cu prmect” propuse R _ R
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Tabef 6 f Parametn de trafrc, 2027 |

_ Anallza comparatwa a scenamlor a fost reahzata prin mtermeduul rezultatelor P
5 “f_ extrase din modelul de transport si a prognozelor referitoare la cererea de transport, I
=" prin corelarea acestora cu previziunile incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild. .- S

. -Tn continuare sunt prezentate rezultatele obtinute pentru anii 2022, 2027, 2031 §i 2035, .
" pentru toate scenariile analizate. Pentru anul 2022 rezultatele sunt utilizate doar ca . "
.o . baza pentru comparal;ule cu celelalte seturi de date, avind n vedere ¢3 cele doua .

. scenam sunt ldentlce, fund anul de lncepere a 1mplementam pro1ectulu1 S e

"~ Denumirea intersectiei
T e e Scenariul

Tntarnere /veh
(s/veh) '

Opriri / veh (nr)

-| Viteza medie (kmrh) |

Scenariul

Scenariul
S

Scenariut

Scenariul
et

Scenariul |
oy

-| Bd. Nicolae Bﬁlcescu - Str. -

"1 Schelelor — Str. Sondei

34

3T

0.63

13

Bd. Carol I - Str. Mlhall
Kogdlniceanu

__ ..-='-'1;9__. |

. 0.03

oo

35

36

Calea Doftanei
B.P.Hasdeu .

- Str.'_- . '_ :

142

ra

07

074

a9

.Bd Nicolae Bélcescu -~ Str.

Orizontului -

oz |

0.4 .

37

- [str.Toma _Ionescu - Str; '-

. Ana Ipatescu - - -

. '-'2.3'-._

s

044

o .\0'__54 o

a5

| str. Mihail Kogélmceanu—-;_

-0.53'.: :

056

" | str. B.P. Hagdeu" g
" | Bd. Culturii - Str. Plevnei” ‘|

12.4

1.8 |

0.55

. 0.56 7

TR

: Bd. Carol I - Str. Nlcolae S
| Grigorescu .. - '

56

T3 .

‘0.41.

29

Calea Doftanei - il
Ecaterina Teodoroiu =~ |~

Str. |

029

031

. 37.4

3241

1.48

1,54 -

35

136 .

 TOTAL ZONA INTERVENTIE -
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- Tabel 6.2 Parametrf de traﬂc, 2031

Intarziere /veh
- (s/veh) '

Opriri / veh (nr)

i L
NG
Viteza f/h)

' Denumirea intersectiei

Scenariul-

Scenariul
.3

Scenariul

-

Scenariul

Scenariul

‘Scenariut
3

Bd. Nicolae Balcescu - Str.

264

3

059

1

12

| Ecaterina Teodoroiu

L 2.6

1 o024

Schelelor — Str, Sondei )
Calea Doftanei — Str. - . . ST e . |
S - %.1 - - . 0.72. - 17
B.P.Hasdeu ¥ _1___1- : - Bt
- | Bd. Nicolae Balcescu — Str. . ) s o oae ) = 37
.Orlzontulw - - - Lo L
| Str.Toma Ionescu — Str . o o o
- - - 0.46 32.
Ana Ipstescu _ - _4 - . Lo e
Str. Mihail Kogdlniceanu — APV ) L gE E —
Str. B.P. Hasdeu ' _1_2.'-2 ; (0.63 . a2
Bd. Culturii = Str, Plevnei - 132 - 0.6 - 24
Bd. Carol I - Str.| Nlcolae . 53 . " 0.35 k 29
. | Grigorescu . ; T -
| Calea Doftanei — Str.

35

1.52°

36

TOTAL ZONA INTERVENTIE

'33.4

Tabel 6.3. Parametri de traftc, AM, 2035

TntarZIere / veh -
. (sfveh )

Opnri I veh (nr)

Viteza medie (km/h) | -

Denumirea ihtefsecfiei e
- | Scenariul
1. -

Scenariul
>eenand

Scenariul

PR

Scenariul
3

Scenariul
1

Scenariul

I Bd. Nicolae Bélcescu - Str.
Schelelor - Str. Sondei .

506

087

07 |

- | calea Doftanei ~ - Str.
B.P.Hasdeu - '

a5

5

on

074

L

| Orizontului

Bd. Nicolae Balcescu - Str._: A

. 028 -

049 -

35

3 |

- | Str.Toma Ionescu — Str
| Ana Ipftescu '

doar

42

B 948

_'0,47_ HE

. :.. |
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Str, Mihail Kogalnlceanu-—. g IR EA T R
Str, B.P, Hasdeu . 393 [ %6 ‘_’.'6‘ _0_'56 :

1 Bd. Culturii — Str. Plevnei * | - 10.5 149 | 048 | 0.7 CR ¥ A 24
Bd. Carol I - Str. Nicolae - | 47 | "5 | ‘029 | 036 | 30 | 29
Grigorescu : A SRR : . S
Calea Doftanei = Str. 1 55 | awu 1 n9e | 2 | ae
Ecaterina Teodoroiu . - - o i R 0'_29 B
- TOTAL ZONA INTERVENTIE © 52,9 7 . 40.8 “1.64 | 1.53 - 33 35

B Valonle prezentate in tabelele antenoare pentru pnnapaln 1nd|cator1 de traflc :
. X - sunt reprezentate grafxc in anexe, pentru toti anii de prognoza §i toate scenamle

6 2. ANALIZA COMPARATIVA A PARAMETRILOR DE
MOBILITATE URBANA

Pe langa efectele asupra deplasanlor cu veh1culul pnvat in anahza comparatwa

o trebuie introduse prognozele in ceea ce’ priveste caractensncﬂe deplasarii cu

- transportul public, bicicleta si . mersul pe jos, precum §i efectul implementarii

- 'scenamlor propuse asupra hivelului de emisii de gaze de serd. Totodata, este necesard

. compararea compozitiei modale a deplasarilor, pentru evaluarea evolutiei cotei modale
oa transportulm publxc, in specual darsia deplasanlor cu b1c1cleta ;1 pietonale. .

_ o “Pornind de la prognozele realizate in PMUD in ceea ce priveste 1nd1cele de

K. rhotonzare, evolutia populatiei §i cererea de transport public si tindnd cont de masurite

L prevazute a fi lmplementate pnn scenanul propus, au fost obpnute rezultatele
: prezentate maj ]05 : : : : :
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Tabe! 6 4 Parcursuf total al veh:cufefor, 2022 f 2027 / 2031 1%
An prognoza - L 2022
‘| Parametru - - SO S1. $3-
Parcursul total al vehiculelor (veh x"_ | 16.967.561 |- _16.967.561 1 16.967.561
kmfan) o _ o . _
{An prognozi : o 2027 g
| Parametru . S0 - .81 S3 ..
.| Parcursul total al "ehi‘"'e'” (vehX | 19260588 | 18.976.650 | 18.218.19
- { km/an) : : : 1. S
An prognoza . 2031 -
Parametru - - : T - 80 51 $3
Parcursul total al vehiculelor ( (Veh | 21.212.963 | 20.751.533 | 19.414.173
kmlan) : . !
An prognoz& S ~. 2035 S
Parametru- : - S0 - 83
Parcursul total al vehiculelor eh % 23.090.301 | 22.555.995 | 20.577.288
km/an) : : A -

Tabel 6 5. Vlteza medre de deplasare transpart pubhc, 2022 12027 1 2031 ! 2035 o
| An prognozi . 2022 1.
Parametru - L - SO S1 83 - . o
Vitezd - transport public ey : R s
1 (ki) A 22,0 ._22,0_.-- ,  22,0_ .
. | An prognoza 5 2027 - C

.| Parametru L - 80 51 =
Viteza transport public |- et L E o R Bt
(km/h) A 20,0 g 2_0,0 2,0 R
An prognoza . 2031 — A
Parametru S - S1. - - 83 |
Vitezd transport - public . . C - IR
iy L me wo | me |

An prognoza L - 2035 ' "
Parametru SRR - 50 -1 $3
-, |Vitezd transport public - e o o amn
oy et PR me w0 w0 |

R
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Tdbe! 6.6. 2022 / 2027 / 2031 / 2035

An prognoza 2022

Parametru SO $1

CO2echiv (tone/an) 2.803,65 . 2.803,65 2.803,65
CQ2 (tone/an) 2.723,36 2.723,36 2.723,36
N20 (kg/an) . 226,88 226,88 226,88
CH4 (kg/an) - 551,42 551,42 551,42
An prognoza - 2027

Parametru S0 S1 - 83
CO2echiv (tone/an) 2.835,86 2.796,87 2.655,31
CO2 (tone/an) 2.755,92 . 2.718,06 2.583,92
N2O (kg/an} . - - 226,40 - 223,20 - 201,25
CH4 (kg/an) - 542,41 534,55 496,80
An prognoza _ . 2031 _

[ Parametru S0 . S1 $3
CO2echiv (tone/an) 2.989,65 2.961,67 - : 2.710,64
CO2 (tone/an) 2.905,75 2.878,58 2.638,05
N2O (kg/an) : 237,76 235,48 204,76
CH4 (kg/an) - . 567,30 - 561,72 - 502,90
An prognoza : 2035 -
Parametru B SO : Y S3
CO2echiv (tone/an) - - 3.241,29 3.196,86 2.881,34
CO2 (tone/an) ' 3.150,15 3.106,93 2.804,40
N20 (kg/an) 258,20 254,77 217,03
CH4 (kg/an) : 617,15 609,23 533,03

Din anallza tabelelor de mai sus, rezulta urmatoarele concluzﬁ

- Datorita cresterii sigurantel i atractmtam deplasarilor pletonale s cu__
- bicicleta, inclusiv a deplasarilor pentru accesarea transportului. public, se
produce o crestere a cotei modale a acestor moduri de deplasare si, 1mpllc1t o :
reducere a deplasarilor cu vehiculul personal. - -

- In tabele au fost prezentate efectele asupra deplasanlor din aria de studiu,
1nfluen’;ate de masurile implementate prin proxecte.

~ Schimbarea modala de la autovehiculul prwat la transportul public, deplasérite
cu bicicleta si pietonale va conduce la o scadere a emisiilor GES inca din primul
an de analiza (2027). Pe termen mediu (anul 2035), dupa o modificare a

comportamentului de caldtorie, in sensul renun{arii la deplasarile cu vehiculul: -

propriu in favoarea modurilor de deplasare mai putin poluante, efectele
benefice ale implementarii proiectutui sunt mai pronuntate.
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¢3 o imbundtatire a parametrilor de mobilitate urbana durabila accentuata™
Scenariului 3.

In ceea ce pnveste distributia modala a deplasanlor pentru anii de prognoza
stabiliti, au rezultat urmatoarele valori:

Autoturlsm,
motocicleta,
camion -

24,8% Mers pa jos

50,1%

public Bicicleta
3,8% 1,3%

" Fig. 6.1. Distributia modald a deplasdrilor, 2022

Autoturism,
matacicleta,
camion
A54%

Mers pe Jos
49,9%

Frg 6.2 Drstrfbuﬁa modald a depfasdnfor, Scenanul 0, 2027
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Autoturism,
motocicleta,
camion ' -
4a7% Maers ps Jos
ST "50,2% -

Tra:nspor:"»
" publl¢ o o
37% . 3% .0

' Fig. 6.3. Distributia modald a deplasérilor, Scenariul 1, 2027

_ Autoturism,
motocicleta,
camlon S
42.5% Mers pe Jos
. - B0,A%

: o T~Bicicieta -
58% - .. - 15%

. Autoturism,
. motocicleta,
‘gamian

45.1% Mers pe'jos

COB00% .

- publiBicicleta
L 3E% 1% -
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Fig. 6.5. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 0, 2031

Auto‘turiﬁn,

motodicleta, _
camlon X

44,6% Mers pe Jos

o ) £0,1%

ot
Trans

Poagy
- public  Bicicleta
L _ “38% 13%

Fig. 6.6. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariu 1, 2031

Autoturism,

motociileta, .
camion - ' :
43,7% Mers pe Jos

-

Fig. 6.7. Distffbu;ia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2031 a

.

P,
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Autoturism,

matockleta,
camion Mers pe jos
46,1%  493%

Autoturism,
motock leta,
camlon
_43.9%

Mars pe jos
50,2% -

Transport‘f"
public = Bicicleta .
3,6% 1.3%

Fig. 6.9. Distribuia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2035

&.f{\.
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Flg 6.10. Drstnbu;ia moda!d a deplasdrilor, Scenanuf 3, 2035
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~ Din analiza graficelor se observa ca in Scenariul 0, efectul lipsei unor masuri sau
proiecte care sa stimuleze mobilitatea urband durabild conduce la scdderea procentului
de utilizare al transportului public si cresterea nivelului de utilizare al vehiculului
propriu, efectul negativ fiind amphﬁcat de faptul ca procentele se aplica unui numar
- mai mare de deplasari. : -
in cazul Scenariului 1, deoarece prmectele incluse in acesta sunt putine §i se
adreseazi in special deplasarilor pietonale §i cu bicicleta, se constatd o usoara
~ imbunatatire a cotelor modale pentru aceste tipuri de deplasari. Deplasarile cu
transportul pubhc au cota modala in continuare in descre$tere, dar cu o rata de scadere
mult mai mica decit in cazul Scenariului 0. -
Prin comparatie, Scenariul 3 aduce imbundtatirt ale distn‘bu!;iei modale a
 deplasérilor, in sensul cresterii procentului de utilizare a transportului public, bicicletei
-~ si mersului pe jos inca din primut an dupa implementarea proiectului, trendul crescator
 mentinandu-se si pe celelalte perioade de prognoza.
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CONCLUZII. SOLUTIA PROPUSA

7.

Studiul de trafic pentru Municipiul Cdmpina are drept scop estimarea efectelor

- generate in timpul implementdrii unor mésuri de mobilitate urbana. Pentru aceasta
~evaluare a fost realizatd o analiza detaliatd a infrastructurii rutiere, incluzand analize
de trafic, au fost ridicate relevee pe strazile si drumurile din zona analizata, precum si
_configuratia geometricd a intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtinute au

" fost introduse intr-un model de transport, care sa permtta analiza s:tuapei existente,

precum si evolutia ei pe anii de prognoza

Tn realizarea studiului de trafic pentru anallza scenamlor aferente prmectulm
analizat, a fost respectata structura stabilita prin Modelul M - Studiu de trafic.

Obiectivul general al proieételor care adreseazi inclusiv mobilitatea urbandi
durabila poate fi, dupd caz, acela de a asigura un serviciu eficient de transport public -

de calatori si/sau de a imbunétati conditiile pentru utilizarea modurilor nemotorizate
* de transport, in vederea reducerii numarului de deplasdri cu transportul privat (cu
autotunsme) si reducerea emisiilor de echivalent COz din transport. '

 Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumeram urmatoarele:
- imbundatitirea - calitatii calatoriilor cu transportul public si modurile

nemotorizate, prin cresterea standardelor de calitate si siguranta in utilizarea

acestor moduri de transport;
- scurtarea timpului de acces la transportut pub11C'

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a 1mpactulu1 negativ |

asupra mediulul prin scaderea COtEI modale a transportulm privat cu
autoturismele etc;
= proiectul nu trebuie sa aiba un efect negativ asupra conditiilor de traf:c din aria
~ de studiu §i din afara acesteia.
Prezentul studiu de trafic va reprezenta un instrument suport pentru factorii de
decizie, pentru stabilirea, pnontizarea si justificarea/fundamentarea finantari
investitiilor viitoare in infrastructurd si in sisteme inteligente asociate acesteia.

Tn acest sens au fost analizate 3 scenarii, ,scenariul fara proiect” (Scenanul 0), .

,scenariul a face minim” (Scenariul 1) §i ,scenariul a investi in mobilitate urbana
durablla” (Scenanul 3), preluate din Planul de Mobilitate Urbana Durabita al
Municipiului Campina 2021-2027. Proiectele selectate raspund obiectivelor majore si
prioritare privind implementarea de soluii de promovare a mobilitatii urbane durabile
prin realizarea de actiuni destinate reducerii emisiilor de carbon, promovarii
transportului intermodal si cresterea accesibilitatii modurilor de deplasare alternativa.
Concluziile analizelor realizate sunt prezentate in tabelul de mai jos. :

RS I S T
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Tabel 7.1. Centralizarea rezultatelor analizei comparative -

Anul de

Anul de Anul de
Anul de bazi prognoza pe prognoza pe prognoza pe .
(2022) termen scurt | termen mediu termen lung
(2027) (2031) ~ (2035)
Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an) - '
R o Scenariul 0 16.967.561 - 19.260.588 21.212.963 23.090.301
Scenarful Scenariul 1 |  16.967.561 18.976.650 - 20.751.533 © 22.555.995
Scenariul 3 16.967.561 18.218.196 19,414.173 - 20,577.288
Scaderea deplasirilor aferente transportului privat cu autoturismul ' ' '
Scenariul 1 0 283.938 461.430 534.306
o Valoare
- Scenariul 3 0 1.042.392 - 1.798.790 - - 2.513.013
o o . . | Scenariul 1 0% 1,5% 2,2% 2,3%
o Procent imbundtatire fata de scenariul de referinta )
: - : Scenariul 3 0% 5,4% 8,5% 10,9%
Numarul de pasagen transportati cu transportul public (pers)
Scenariul 0 373.500 - 379.200 401.400 423.600
Scenadul : Scenariul 1 373.500 409.200 - 436.050 462.900
Scenariul 3 373.500 644.400 773.850 903.300
Cre§terea numérului de pasageri transportati cu transportul public -
Scenariul 1 0 30.000 34.650 39.300
o Valoare _
i Scenariul 3 0 265.200 372.450 479.700
N . : . | Scenariul 1 0% 7,9% 8,6% 9,3%
o Procent imbunatatire fata de scenariul de referinta
. : : - Scenarful 3 0% 69,9% 92,8% 113,2%
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Numdrul de persoane care utilizeazd deplasarile cu bicicleta si pietonale (pers.)
' Scenariul 0 5,007.000 5.613.900 6.058.200 6.502.500
Scenariul Scenariut 1 5.007.000 5.657.100 6.142.350 6.627.600
e Scenariul 3 5.007.000 | 5.664.000 | 6.148.500_ ~ 6.633.000
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasirile cu bicicleta si pietona '
' ST C Scenariul 1 ) 43.200 | - 84.150 125.100
o Valoare
Scenariul 3 0 50.100 ~ 90.300 130.500
| . L _-{ Scenariul 1 0% _0,8% 1,4% _1,9%
o Procent imbundtatire fata de scenariul de referinta )
: - Scenariul 3 0% 0,9% 1,5% 2,0%
Parametri GES: CO2echiv (tone/an)
R | Scenariul 0 2.803,65 2.835,86 - | - 2.989,65 - 3.241,29 -
Scenariul Scenariul 1 2.803,65 - 2.796,87 2.961,67 3.196,86
) o Scenariul 3 2.803,65 2.655,31 2.710,64 2.881,34
Reducerea cantititii de CO2echiv ' ' '
g ' - Scenariut 1 0,00 38,99 27,98 44,43
o Valoare .
Scenariul 3 0,00 180,55 279,01 359,95
U g . | Scenariul 1 0% 1,4% 0,9% 1,4%
o Procent imbundtatire fatd de scenariul de referinta - )
Scenariul 3 0% 6,4% 9,3% 11,1%
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| Dupa cum se observa, Scenariul S3 - optim conduce la reducerea numarului de
vehicule din reteaua de transport urban, datorita comutérii la deplasirile cu bicicleta
- sl pietonale, dar i la cele cu transportul public, ca urmare a cresterii accesibilitatii,
- atractivitatii i sigurantei acestor moduri de deplasare, Cresterea cotei modale a
acestor mijloace de deplasare alternative are un efect pozitiv asupra mobilitatii urbane

' durab1le, respectiv scaderea emisiilor GES. :

A;a cum rezultd din analizele si prognozele realizate prin prezentu! studiu de
- trafic, interventiile previzute in Scenanul 3 vor conduce la atingerea obiectivelor
. specifice stab1llte ' :

- Accesibilitate: asigurarea de opi;iuni de transport pentru toti ceta;enn astfel
~Tncét acestia s aibd acces la destinatiile §i serviciile esentiale.

o Cresterea gradului de “accesibilitate la transportul bublic, inclusiv
pentru zonele de extindere a oragului, pe termen mediu si lung.

o. Cresterea acceSIblhta;u la zonele de interes, prin extmderea zonelor
pletonale si a pistelor de biciclete - : :

- Siguranl;a si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguran{a si securitate
- pentru to;i utilizatorii sistemului de transport §i pentru comunicate in general

o Cresterea s1guran;ei circulatiel §i reducerea numarului de acadente 5i
a severitatii acestora

o . Imbunititirea perceptiei populai;1e1 in ceea ce pnveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
- cu efect de sera §i a consumului de energie

o Reducerea poluarii atmosferice §i fonice

o Reducerea emlsnlor de gaze cu efect de sera provemte dln traflcul
rut1er motorizat

o Reducerea deplasanlor cu autotunsme particulare

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternatwe si
‘a transportulm public :

o Tncurajarea electromobilit3tii

- Eficienta economica: imbunitatirea ef1c1en;e1 si rentab:hta;u transportului
_de persoane i marfuri

o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costunlor de
operare si cresterea numarulm de utlllzaton '

o Reducerea costului tlmpului de calatorie
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- §1 bike- shanng _ : _
o Reducerea t1mp1lor de calatorie pentru toate modunle de transport
o Reducerea consumulu:_ de combustibil conventional

- Calitatea mediulut urban: cresterea atractivitatii §i calitatii mediului urban -
si a peisajului urban, pentru beneﬁciul ceta;emlor, economiei §i soc1eta;1i in’
ansamblu

o Extinderea spatiului public, respectw a zonelor destinate modunlor de
transport alternative: mersul pe ]os §i bicicleta . - '

‘o Reducerea 1mpactulu1 traficului asupra zonelor locu:te, prin reducerea
volumelor de trafic

In capitolul in care a fost realizat} compararea scenariilor a fost ev:den;iat
impactul masurilor propuse prin proiect asupra transferului unei parti din cota modala
‘a transportului individual cu autoturisme cétre transportul public §i modurile
nemotorizate de transport, precum si reducerea emisiilor de echivalent €02 din
transport, scaderea numarului de vehicute x km parcurse cu transportul public, numirut
~de célatorl atragi spre transport public i numérul de utilizatori ai deplasarilor cu
‘bicicleta sau pietonale. Solutiile au fost testate pentru anii de prognoza specificati,
respectiv 2027 - termen scurt, 2031 - termen mediu si 2035 - termen lung. Ca urmare
a testarilor realizate, a rezultat impactul poz:tw important al 1mplementani Scenariului
3 asupra moblllta;ii urbane durabile.

Tn anexe este prezentat caleulul em1si|lor GES prin ut:hzarea Instrumentului
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor (Anexa 4.1.4.a a Ghidului -
Solicitantului pentru Obiectivul specific 4.1), precum si descrierea datelor de lntrare,
a datelor de i 1e§1re sia parametnlor de calcul utilizati. -
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ANEXA 1 - CALCULUL EMISIILOR GES

[SCENARIUL S0 - 2022

Evaluarea emlsillor GES utlllzand date agregate de traf' c

S S S —

: IEmlsle totale GES {tCO2e} | 2, ao4j o
fmfsu totole de GES pentru inl'rtgul mode! de rmﬂcpenw unuf 2022 -i .

-, . . o Datede le;I_re_ T . L i

,._.____,.n.._...._\
i
w A o b e 7

: COMBUSTIBIL CONVENTIONALY ELECTRIC
) ]_ Autoturisme v oGv1 oGv2 PSV Trolehur _ Autoburelectric  Tramval
Emisi GES {tCO2e} 1072 269 360] o] 203 0| 0] [

3ui> totolun penir emisiite GES pentm f.remre dusri die vehicule penrru care sunt furnizote o‘are mol jos penmr mu{ 2022 i :
: ; Pee S . :

iD_até de intrare - .

i

o b

o mmo-murﬂd-uhkuhhnwtn"ll : : B T SO
: Numd_n_.l_f_tota-'dr km parrw;rdeﬁemrer!nsﬁde Vekicule Fno‘nuievaiu&rfr 1 i st - )
) COMBLUSTIBILI CONVENTIONALI { ELECTRIC
[‘I‘bul hieuiok Autoturism e LGV OGV1 OGV2 PEV Trolebur  Autobut electric  Vramval
- | xRometd parcurgl dw venicus
vnmmedi o

Al evahubri i ) b
Anuldc referin} pentry datele de tm;ic A f . 1
! i :

TOTAL

s o e mn e

. . . L H 1 .
: l.nﬂumme;odlhrdedmmud Lo . i ! U S RN S
frnpar:!rw numérului tetal de kitometn parcyrst de pehiciste funr‘rr de cnteqoriile de viteze medi - - ) : S

S
.

O T | COMBUSTIBIL) CONVENTIGNALL | ELECTRIC oo
r ' ' Autoturisme LGV O6V1 O6V2 - Trolebur  Autobuzelectric T i o

4
i . -
. H .
H

100% 100% e
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.

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic |

|
; . - ; \ . \ . ; o ! -
1 N ' h H H

Tabielul 81 Caltularea rantitain de combustital losih (Benzind/Motanina b ie fane (i de r ategorile de viteze medu :
B A rism - M LGV-8 LGY-M [ oGV [ i
Autotwtin 38k Vehim 11028914 s93p645 ) o o 0 o T
kg Ermisli {2022} <0, loeesss  oeens 0 00 .00 00 00 00
N:© Sl wes o wme e ea 0o o0 . 00 |
CH, 4315 74 0.0 00 00 o0 0.0 H
€O, Echival 1.249.861] TH.826] o o] o] 9] 9]
- Mtoturism - & A e - M LGV-B  LGV-M OGVL 0GV2 3
v 33,3 km/h Vehkm 0 @ THsat __7asn 0 [ ;] S
kg Emisi {2012} €0, . 00 . 0o 10286 12137 00 e o0 o
NG L 00 14 7. - 00 vo 0,0 .
e, 60 0.0 46,3 10 00 bs - o0 By
€0, Echialent o o] 14540]  134.380] o o] [ ]
! 1
<R A rr— LEVE  LGV-M oGvL oGv2 mj )
oGV L5 km/h Vehhm o 0 0 0 63137 [ 0
kg Ermisii (2022) <0, N .. 80 80 00 8544514 00 0,0
NO R L 60 | 80  ba 187 o0 00
[ o0 0,0 00 00 187 0,0 00
€O, Echivalent o [ [ o]  360.440) [ ol
-8 Autoturism - M LGV-B WGY-M 061 0GvI rsv K
psv 22hm/h Vehkm 0 ) o ) ) ¢ 17ees) g
Errvsil (20232) €0y ] 6o oo oo 6o 00 00 1992627 :
. T T o0 - o0 0o, 0D o 108
CH, 0.0 : 00 0,0 00 00 0.0 10,5
€O, Echival [ [ i o of ol 202.634 k
: : : : : i ' ;
-3 A rioen - W LGV-B  LGV-M oGV1 oGV2 7] TOTAL
fToTaL
HEmissions {2022) o, 1158655,3 - T09R33N 1290266 1321177 3544514 00 199267,7| 272335823
N,O 1345 WA 10 187 0o 10,8 226,88
CH, 4315 174 46,5 1.0 18,7 00 10,5 851,42
|Eerusit €O, Echivalent ft} 1.250( 722] 18] 134 360f of 03] z003,65)

Tahel $20 Ermnsale yoebecubelar ahmeatate o dlectnotate

TaTAL Troletbuz buz electric | Tramval | TotAl ) y : i i )
= o pin bl Tl S T T
Kh o 0 0 . .5 i N
Enisi [2022) co2 {t) 9] 0] of 9 ' ' .
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SCENARIUL SO - 2027

b i i : i
‘Evaluarea emisi Ior GES utillzénd date agregate de trafic | ; ! X :
l . ! 'k : ; : . e' '
1 - S . __.,, - ‘I i : - - ! '.i ; .
Date de lesire SR R | . i 5 _ : ! ;
i SRR R ! : ; : b _.
A ; ! g i- . Eo- ; :
Emisile totale GES (tC02¢) | 7836 e D o o ;
Emisii totale oe GES pentry intregui model de trujitpcntmumf 202? i ) f . t . ; [ ;
H | ) i 4 ; | . f
o COMBUSTIBIL) CONVENTIONALI ELECTRIC ;
[Chasa Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSY Troked buz electrie T H
|EmisH GES {tC02¢) 1.942] 270 409] of 214 o] o] 0] .
Sub-totghun pentru emusnke GES peatru fiecant chosd de wehicuie pentru core sm;,l'umwr_e cote ma jos penteu and 2027 ; :
i . B . | . i o i !
L R - Ce e 1 | ' : '
Datedeintrare ' _ o - ) ; : .
: : 1 5 ) X : .
(Anut evahuseh I T I i - . ;_ :
.Mufden)‘erin;dp!ntrudafdedclmﬁc : 'l N v N l g ! B :
‘Kiomatr! parcuny de vehicule b nhd snusi : I ) i : '
I\I‘wﬂdrdmmide km parcurgi de fiernee doed de pehicle fn omd evoluanf : )
COMBUSTIBIL) CONVENTIONALI | ELECTRIC TOTAL
]'I'bulnllleulllnr Autotrisme WY OGVY oGv2 - PsV Troleliuz  Autobuzelectrk  Tramval
{uti i parcuryl de vehicula
‘Vieze medl ' : o i : : .
Iﬂl'ezﬂe medii defanlte df ut:hmmn pentru patny rategor de ﬂ‘rumun‘ In care vor fi ﬁ'npdr{rp h.romemf parrur;r de vehicule . : . !
Categoris de  [Descrierea i ; ; i ! I
: ek R N . :. ‘ .!
' ) . I L , ,' :
. . : | : .
- R i i . | .
! . ! ; . ! .ot
RN n ] x ] : ] i
ummuomudrumuﬂ ' : ; : '
fmpdqirtn numdralul total te kifometr mm.rrs! de vehwcire }‘uﬂd'\' e mfmo'vr'e de vitere medlr )
| COMBUSTIBIL CONVENTIONALY ELECTRIC :
Autoturisme LGV DGV1 OGvY2 P5Y Trolebuz b hpctrh Ti . ;
Autoturism : ; '
L&Y, _ ' i} - :
DGV : i
PV : I
100% 100% 100% o 100% 100% 100% 100% !




Studiu de trafic

- Actualizarea studiului de trafic la nivi

Calcularea emisiilor GES utilizénd date agregate de trafic |

i

Tabelul 51 Cali wlarea cantitdgn de combusttul o iAe-:

elul Municipiul Campina

-» |

it in luncyie de ategoiite de wteze meda

A -8 Asm - M WGV-B \GV-M 06V1 G PV
Autoturism Vahkm 12519382 6741206 ] o 0 o g ;
kg Ennisil {2027) o, CMeUTIA  MMTF, 0 0D 0.0 00 00 :
NO RE'T R A oo oo 60 _ oo Op
CH, 4202 75 0.0 0 00 0.0 00
€0, Echhalent 1.217.034] 725.199] o] ] o of o ;
A - "M LGv-8 | LGvM oGVl 0Gv2 PSV] !
LGV Vehkm 0 0 __ 875130 87910 [ o 0 i
kg Emisii [2027) 0, 7 00 125207 1366956 e 00 [ 1]
N0 7 T T I T S T T o) .
CH, 00 00 45,2 72 00 0.0 0.0 .
€0, Echivalent o o| 130.987]  139.008] o o [ i
ram - & ey LGV-B  LGV-M o6Vl oGVl sv
oGV Vehkm 1] v 0 [ 719334 0
kg Emisii (2027 €0, 00 o8 0D 0D 4025573 OO 00| |
N0 _o9% . .-.ooe o8 00 32 o0 oop o
CH, 0.0 00 04 00 0.2 0,0 0p 1
€O, Echivalent o o 0| 0f  403.388] 9] 9]
b <M LGV-B LGV-M oGV1 oGv2 Psv] :
PSV Vahkm ¢ : 0 0 o o o amssasl
Emisii {2027) 0, I L 00 00 00 2107152 i
N0 (.7 I 08 . . 0o 00 00 0o 1 :
CH, 0.0 00 00 0.0 00 00 14
€0, Echhealent )| o] o of 0] 0] 214.278)
i ‘ i | i .' | : - :
Autoturim - B A f3m- M IGV-B LGV-M 0GV1 oGv2 [27] TOTAL
TOTAL
rEnissiothlJZT} 0, 1671774 TIM507 1256207 1366956 4028573 o0 210752 275591683
N 149 ¥Is 145 12 212 0,0 111 226,40
_ CH 4202 - T ¥ 12 w2 0.0 111 542,01
|Emmisit €0, Echivalent {t} 1.217] 72s] 134] 138 409] o] 214} 283536

; . ; i o ! P . '
Teokibzz | :, 182 kW | L ; )
Autobur slectrc | . 1,6 KWh/km : P : A
Tramvai b 1 16 ko : ! i
: - : . - L ! -
TOTAL Trolalbuz | Autobuz slactric | Tramval | TOTAL
vim - o . ¢
kWh 0 0 [
£ misii (2027} coz () 0] [ o] [




- Studiu de traflc
Actualizarea studiului de trafic la nlvelul MLInICIpIUl Camplna

SCENARIUL 50 - 2031

Evaluarea emisiilor GES utlllzﬁnd date agregate de trafic s ! - :
i T R v ! . :
T . .. P . - { P . 1 — ;.. A ‘. s - . ]
Date de iegire ; ' ; : .l ; :
b o I : o G . ; i
[Emisiie totale GES (tcOze) | 2.9%0) i I R Vo o S A :
Emnsnmokde GESprmmmmguImde!dclmfkpentmund 2031 . i : [ B o S L
1 H ; : . ! o
T o ' COMBUSTIRILI CONVENTIONALL ELECTRIC o 1 )
[chasa Autoturt LGV o6v1 oGv2 PV Trolel Autobuz electric __ Tramval R I
[Emish GES [tCOZe} 2.028] 284) 457} 0] 21 0 ! [ ;
Sub-fotohwn pentry emisiie GES. peptry frecare T de vPCIIE PETTY EDre UmT fuenenate doLe mat jos pentrd ol 2031 . :
Date deintrare ! o S | ; | | | !
, . - . oo H N ' ! ! :
‘ . -t : H : i :
-And de rrfenn;ﬁpentrudatﬂedetmﬁ: H R i . i il o i o
1 : I | ’ } . ¢ H 1 ’ +
-4 I i i : a i
Kitometst pariuryl da vehicule b abvalanusl ! o L b ST o :
Numdrul totol de km parcurgi de fiecore chnd de vehirude In g evertizAr ! : - ) !
COMBLSTIBIL CONVENTIONALY i - ELECTRIC | _TotaL
Iilgul wehiculsior Autoturisme LGV oGVl oGv2 PS5V Trolebur  Autobuz electrc  Tramval
de vehicula
H 3 . s S . . ! :
VRezemadi ; s : : ; ! : o ;
Vitezele rned! defn nrrz de uﬁfm:-ron ,-a-nrn.- patrs crtr et de drummurd In care vor ﬁ impdepifi kriometm pun:w;-dz vehrcule ; . .
: . ! [ :
! - E i . ] : i
: : : i ?
‘ _ i : :
um:muludodmmll 4 H . B
fmpdr[lrtu rurndruiv toral de kiloretn pn'mm de vrhiride in funrhe dr mremm!e de vitere mrd\r: ' o
P | COMBUSTIBIL| CONVENTIONALY | ELECTRIC -
e o LGV 06v1 oGV2 PSV Trolsbuz  Autobuz elctric :
| b
100% 100% 100% A




Studiu de tra f:c

Actuanzarea StUdlUIUI de trat‘ ic Ia nlvelul Municptul Campma

Tabaly!$1 Caleolatea canbitafi de combustibel ol [Be

T

andfMglohnd) Tn tunctie do categonte de vitese modn

L

;Calculal;ea emisiilof GES utiliznd date ég(egate de trafic '_ g

0 M IGV-B  LGY-M oGVl o6V2 sV i
Autoturism Vehhm 13788426 7424537 o g 0 o -
kg Emish (2031} €0, 12185639 TMTIsE 0D o0  os  op 00) :
NG 1408 92 o0 6o 6o 0O Y |
CH, anz 3.2 0,0 0.0 0.0 00 00 7
€0, Echivalent 3.270.6%6] 7573180 of of 0] 0] o :
, , : , ;
-8 .M LGV LGV-M oGV1 o6v2 v :
LGV 12,3 km/h Viehim 0 D 568255 968158 o ¢ 0 i
kg Emisil (2031) €0, DA 00 1205483 1462774 L 00 onf . H
NO o op 150 11 oo on o0 H
€H, 00 00 46,6 27 oo 0g oo i
€O, Exhivalent o] o] 138.083] _ 148.748] o] 0] o i
-8 -M LoV lavm - 0Gv) 0GVZ T
oGV Vehkm 0 0 0 0 _ 7928 0 of !
kg Emisli {2031) €0, __og ~op _ 0 0D a0 00 08 .
N, 00 o0 o0 oo a3y 09 oo ;
cH, o0 oo 0.0 00 17 0.0 09] :
€0, Ech o} o ol 0]  457.024 o o - i
. cm - M GV-8 LGV-M oGVl 0GVZ 7
PSV Vehkm 0 0 ) [ 0 0 17&&] o
Emii (2031) o, 00 B 00 00 00 T ;
8.0 R, ep o __op 00 on 114 :
CH, oo 0.0 o0 00 00 0,0 14 ‘
€0, k¢ o} of of o} ol o] _ 220.863 :
: i ‘s . , A
- e - M WGVE WGV-M 0GY1 o6vZ oV TOTAL
TOTAL ;
Emissions (2031} €0, 12185639 TAAPA56 129545 1462774 ad94%08 T 00 2171940| 200575085
N 1408 2.2 150 77 27 L op 14| 27
e, 438,7 192 468 17 a7 0o 114 se7.30(
{Emisii €O, Echivabent (1) 1.271] 757) 135] 143] 457] 0] 21| 2989.55

Trokeitat | ' U oimewnen | N ]
Aatobur tlectric | . 15 EWhiom : | o !
Tramval ; 16 Ewh/km : . [ I o
: ! ! ! ! ' ! .
TOTAL Taurobuz slectric | Tramval | _ TOTAL
*“' - ° - . n - .
. iowh o o o
iim_lsii {2031} oz i) [ 1] 9] o :

skt S




Studru de traﬂc
Actualizarea studiului de trafic Ia nwelul Mumcuplul Campina

SCENARIUL SO - 2035

- A —. - - .. - . - PR L . - .E, i .- I - . ) . . - . T - ,
Date de lesire : : : i : ; '= ;
., ;- - i o - S : Sl
[Emisite votete GES ftcoze) ] ] B O S S S S S
Emes totole de GES pemry intrequi model de trak pentry amd 2035 o P 3 _ . : C
i ' B COMBUSTIBILI comtnrmnm ELECTRIC
Chisa Autoturt LGV 0GY1 oGV PS5V Trolelb buz electric o
Emilsil GES [#C02e} 2.27] 311] 502} o] 22 [ £) [ o
Sub-totohuri pentri emusiile GES pentny frecare oot de vehicule pentri mnk sunt furnirote dote mai jos pentry anyl 2035 . . ;
: : : ¢ N \ . i - ; _
t : ; ! ! : ! .
. . B o P -} S : - i i ;
Date deintrare . i I N b - | i
| S T ....l -1 R e | !
e P | B + } :.
o | | | i ,. ! |
Anu! ae refernid pentry dateie de lm;fn: ; : ; ! : - .
‘ | P : i . :
KBoretri parcurpl dé vehicule la Mol anual © I i i ; o 5 ‘!
Numdmi‘ total de km parcurd de flecore chasd de vehiride in omd evrrlrrdrH - ! i - . [ ! Lo
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | toraL
ITIpu| hicuhe Autoturine GV 0GV2 PSV Trodbuz  Autobui electric  Tramval
[xBometrs parcurg e vehicuie
' L ; o Lo : . ! , -
Vheroemeat . D ' I. ; ; : A
- Vitezete medii definite de utifize ppnrru pa'tm mrranrf de drumurl, n core vor," n'npdr[ip hl’omemr pam.im de vehicule ’ o : !
: Categonia de  {Descrierea ! . )
: km/h - ; : :
i - PR i ; - | ; 5
! ] : i i
i H 1 I !
H , !
. ; R S o L i i
umwum--«n o : ) : : :
Impérticen numdeului totol de kilnmetr mrl‘unr de vrhiade in funrﬂr o mrpqoﬁrk de vitere med!r : : ) ‘
C l COMBUSTIBIL CONVENTIONALI | ELECTRIC ;
: Autoturisne LGV 0aV1 OGV2 Trobur _ Autobuz etk Tramval :
- - ; :
, 100% 100% 100% T




 Studiu de trafic . ' -
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Campina

jcélcul-a'rea emisiilor GES utilizind date 'égljegat'e_‘d'e trafic b

1 .'.: Lo ; | ‘ i

Eameldl 51 Caicularedcant il

Euibibe! hasd [ReraraREotonnal in funca de 1 stegorie de witere med

iom-8 A -M LGv-E  LGV-M O6VL oGV psv| i
Autoturiem M Vahiom 15008696 BOALEQS o -] 4] a 0 .
kg Emisil {2035) 0, 1826406, S04 0P 00 0o 0@ 00 ;
.0 1538 «r - on 00 TR T !
o ans a3y oD o0 on 00 0o !
€0, Echivalk 1.383.064] 824.340] 0| "o 1 o] o| !
'\ -k A - LGY-B LGV-M OGV1 oGVl Lo s
LG¥ 32,3 kmfh Vehlm o © D 1051604 1061504 a ] 0 '
kg Emis (2035} €0 , o 00 140%1 6378 00 00 00 :
W0 oL e me 1A 34 0D L 0»‘1 i
CHy 05 “TTop ®m1 B4 00 00 o0 i
€0, Echhab o o] 1ass06]  183.089] [ 0| | ‘
A -0 o - M WGV-R LGV-M oGv1 o6v2 SV i
oGy Vehium [ 0 0 0 ___ 869897 0 of '
kg Emish (2035} oy ) e 1+ B ca 0p 4934853 L _ o0 ) |
N0 e . oo 00 0@ 20 0O L !
o, 00 00 00 0p 280 6,0 00 ,
£0; Echivatent By 9] o] o s01.823 o] [
A -8 fam - M LGV LGV-M o6Vl oGv2 rv] .
[ 19 kmfh Vehim o 0 0 g o o 1msa|
Emisi (2035} [ 0o 00 0o 00 00 00 2171940 i
no o T 08 R op G0 14
cH, 00 - on 0.0 00 00 00 a0
€0, Echivalent of o 0] o of o] 220863 :
A i ] rism - M LGV-§ LEV-M oGvL oGv2 PV TOTAL

[TOTAL
Emissions (2035) o, 13264082 BlO64A A 1420391 1609759 4934853 00  1171540| 515014888
NO 1593 a7y 164 R 260 0o 14 258,20
CH, 4118 427 51,1 8e 260 00 14 617,15
Ermisii €0, €1 ety 1383 824] 148] 163] 02| 1] T D

Autobuz electric 1,6 kwh/km s , . |
Trarmwal : 16 kwh/xm i i |
; i t i
. ! ' A i i
TOTAL w | wectric | Tramval | _ TOTAL
vkm 0 ) 0
Kwh [ 0 o
Ernisii [2035, cozit) o] 3] [}



Studiu de trafic
Aciuallzarea studluim de traﬁc Ia nlveTul Mumcplul Camplna

SCENARIUL S1 - 2027

Date de iegire ! ; : ! : ! :
Lo .o .} . oA A A f - : H -
. ] . L 1 \ ' ’
Emnisit totale de GES pentry mrr!gulmodc! de rmj‘kpen(m ol 202? ; : :
] COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC o
[Clasa A e LGV oGvL oGvz PSV T Autobuz lectric  Tramwal s
|Emist GES {ecOze} 1.914] 268] 403} al 214 [ [ o] ;
Sub-torahun peatoe emeseie GES pentry fiecore chasd de vehicuie pertro oare WML furrzate dote me jos pentru anul 227 : L ' l
| entr fiecom o de v | e : / . - S
bl S B | ; ; : :
N X 1 . . , § '
Datedeintrare @ ; i , : .
; S I A R ; ! - . ' |
. _ i o | [ e .
[Anul evasbr N ! -‘ = ;
Al de referngt pentry datele de trofic i " : : . ! .
Lo b . [ - . - - C . i
l(llnmmlpmuqldtwhkuhhnludamd Lo ! b N o U R
“Numdrul total de km parcursi de Freerre chas de wehicpla I omul emkvdnf | ! i t ' .
COMBUSTIBIL CONVERTIONAL I ELECTRIC | vora
[Tiput wehiculelor Autoturisme LGV OGV1 DGV PV Troletbur  Autobuz alectric Trpmval :
Kometr parcurgl da vehicule
. . : . T ! i T : L : i '
vuumdl i i ' L B ] s R
Vitezele medi defunte de ulikzoter pentry potr cntegor de drurmrt I care vor ;. impériti k:ionrmiparcuqf devehicde | . L T
i o Categoria de | Descrieres . ] i i : - ! B '
! witezh . f. i : :
: ' i ; |
! 1 L I i i
b - . ! : i '
- _ | 3 |
umlwntmgmlmdldrumuﬁ o P oL R S i o : L
fmpdqirea numdrolui total de Kitometri pereues n‘e vehicite b frmrrle e m?egurrrl.v do viteze medrf : ) ! : . o
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL | ELECTRIC ) o
OGV1 OGV2 & Autobur slectric Yromval ’
- ;
100% __100% 100%

P Yy S



Studiu de trafic _ . _
Actualizarea studiului de trafic [a nivelul Municipiul Campina

Calcularea emisiilor GES'utiIizénd date agregate de trafic

| Ll RV . e . - BTN |

. A " fom - M IGV-B LGV-M oGV1 o6V2 T3 »
Autoturiam 35 kmfh Vahkm 12334823 6541828 0 4 o g a .
kg Emisit (2027) o, : 1499710 PO26375 6 66 o0 00 0O
: N0 I R L o0 o0 G4 00 00
CH, ap L) 00 0.0 0,0 00 00| o
€0, Echivalent 1.199.083] 714.508] ol o 0] o] [ I
- A -. WGv-s  LGY-M oGV oGV rsv] oy
LGV 3.3 kmfh VYahhm [ G ety 155533 [ 0 D) ‘
kg Emisi (2027} €0, e 00 1297364 amEss2 00 o0 0 o0 09| i
. - OND ’ e e M 71 00 0@ op !
CH, 0.0 06 a5 21 o0 00 00
€O, Echivalent o of 120022  136.9%0| 0 of
. - - M LGV-B - LGV:M OGY1 oGv2 PSV B
oGV 31,5 ke Vehkm - [ o 0 0 708248 0 o ;
kg Emisii (2027} €0, L_. ba - 0o 680 0B ez 00 09 '
NO Tes’ T op _ om we 2@ 00 00 :
TH, 0.0 : 00 0g 00 209 00 00 o
€0, Echivalent o} o] o o] 403.048} 0 o ;
A - rsm - M LGv-8  LGY-M oGV1L oGv2 Psv] :
rsv 20 imfh Vahkm [ (] o [ [ 0 1m0 :
Eemisii (2027) €0, . IR o o0 . 08 00 00 207152 :
NGO 7 T 08 6o o0 00 111 L
oy CT e 0o 00 o9 0.0 00 11
0, Echival of 0 0| 0] 0| 0] 214275
A -8 Autotursm - M LGv-8  LGV-M 0Gv1 06V2 PV TOTAL
ot
|Emissions (20271 €0, T MA9710 7026375 1237364  1Msas2 3963522 00 207182 271805743
N0 So1me - - 70, 1% 74 09 00 111 | 22320
CH, B 4140 " w70 s 74 108 0,0 11 534,55
|Emisi €0, Echivalent {t} 1.99] 715 1291 137} 403] of 240 179687
s . : - k
Tl o ameen ; ,_
Autobur shecuric P L5 kWh/km i i ; : : ?
Tramvai ; i 16 kWhikn i ; N
i l l . . '. b - ' L
TOTAL Troleluz | Awtobuz stectric | Trsmwal | TOTAL
vim e [ ' . ' !
. © kwh o L 0 . T A R
[Emisi (2027 oz (1) of 9] o] o o I oo

v S el e,

o e e



Studiu dé trafic
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Cdmpina

SCENARIUL 51 - 2031

Evaluarea emisillor GES utlllzﬁnd date agregate de traf' ic !

. . ! - ‘
; : P e o E
" U P i - ; ' P : . ' [
IDate deiesire | d.o ; | N i i i !
: : i ! : T H
. . . :I . ; P ! : : ; ! :
N . ; ' .
L._mm*‘*HW_!_ | 29621 I S At AR S I
Emisii torake erfSpemmmrregulmodﬂﬂ mfxpmmmw :o.u ) 1 o T : S :
i COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC L
fcusa Autowrsme LGV oGyl OGV2 PV el puteleclc_ Tmmwal | !
{Emisd GES [tCO2s) 2.005] 282| 453} o] 22 o] o} [ . ;
ub- totaiun pentru emisuie GES pentm fiecare chmi de veincuie pcrl{m core sunt furnizate dnte mar jos penlm anuf 2631 : ; ;
Date de intrare | | : : Lo ._ ! ;. :. __
. . i i . i : - . ; Cy
[Raut evaicd mn [ S S U IR !
Aned de rrfemapmmmm« trofx : ! ; X : ;
‘honmetr parcursi de vehiuiels nivelanval . ] i o i t 'g
Numbnl total de ke parcuryi deﬂftmr chstl de vebicute Tn amd evoluded ' : : i
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC [ ToTa
ﬁ'lpnluumhhr Autotucisme LGV OGV1 oGV [ Trolehuz  Autobuz electric  Tramval
KRometrt de vehicule
N 1 ] H . ] 1} * ! N
. A . b o i Lo .. A N . . H . e
\‘Mumdl ; ! L ! : . .. I o i
vitezele medii definrte tk- umzaronrenfru patn: cntegorh de drurrur, o core vor)'l l'mpd‘rm! lrbﬂ!tﬂl pm'tul'fidr vchamk . i o
Categoria de  {Descrierta I : . 2 !
j  |vitess ’ : : '
L .
i : i o 1 " ¥ i
r. | . i . F R P e :
ummmaumun i i ! ' S i . . o
fmp&r;mnumé!u!un totol de k;hrnrrﬂparrur;rde vehamk- n junrpedcmtegwmrledew!err medii ! i : S !
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | _ELECTRIC :
Autoturisme LGV oGv1 OGV2 Trolebuz Autobuz electric Tramval :
i- i
100% 100% 100%

100




Studru de trafrc

Actuahzarea studnulun de trafic la nwelul Muntcnplul Campma

:tﬂ:ah':'ulare_a emisiilor GES u't‘ilizénd date égregate de trafic

Tabawal 81 Caicularea cantiabn de combustibein tosd IR

B R

- B rletrm = Wk LGV-B LGY-M DGYL oGV Psv :
Autoturism 33 km/h Vehkm_ 13488497 7263037 0 c o o o .
kg Emes (2031) 0, 12050565 7364045 0 o0 on oo 09
N0 1wy 0 R 00 o0 0f 00 00 :
. 4338 ne 00 00 00 0.0 00 -
€0, Echivalent 1.256.531] 748,937 o'I—— of o] o o
. B . B T
Autoturkio - riarn - M Gv-8 | LGV-M oGVl oGv2 3V !
LGV 314 km/h Vehkm 0 0 s4a701__ s470r8 [ o o
ke Emisn (20313 [ o0 00 129502 1445267 o0 [T 0o !
N0 e ep 150 78 _o.o .., oo 00 .
€H, _oo 0o 468 76 00 __boj N
€0, Echivalert 0} o] 135014 146 ssai_ __[_ of o :
am-B A vy LGV-B | LGV-M 0GV1 0GV2 sV .
OGY __19,7kmfn Vebkm o o 0 0 TreES 0 40] T
kg Emisii {2031) €0, 00 L) 00 MsERs 00 00| i
) o _ _ ep_ 0d 00 s - ap _ On i
CH, 0.0 00 00 o s 00 0.0 '
00, Echivalent o e ol o =~ 4s3.208 [ o :
- - Aot - § riam - M WGV LGVM 0Gvi o6v1 L
v 19 km/h Vehhm o 0 o ] o o _amem|
Eerisii (2031) €0, o . o8 - o0 o 60 00 2171940 O
LX) e _op 00 00 00 o9 114
CHy . 00 00 00 00 00 0.0 11,4
€0, Echivalent [ o o] of o of 220863 ;
' i t ' b : i i
A » ™ 16V-E LGV-M oav1 o6v2 v ToTAl
[TOTAL
Ewmissiom {2031) <0, 12050565 TI6A945 129540,2 45267 4457638 0,0 217190 287857543
N0 1393 s 150 28 25 00 1Al 23548
CH, 4334 T oss 4GS 78 215 0.0 114 56172
|emisa €0, Echivalent it} 1.251] 49| 135] 147} 453] of 21|  7961,67

Troleibuz

Autobuz slectrie CLskwhim | o] S i

Tramwal : 18 kWM o b K '. .

i i o . . L g

FrovaL Teowlouz | Autobuz ehectric | Tramval |  TOTAL
wion [ e -0 i
Ewh (] 0 o

Emisii (2031) cozfy o] o] [ 9
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Studru de trafrc \ - :
Actuallzarea studlulm de traF c Ia nlvelul Munlqplul Camplna

SCENARIUL S1 2035

Evaluarea emls Ior GES utllnzﬁnd date agregate de traf‘ c

| 4;.
- - . i - . .
- Date de iegire . | ; | 1 bl
I . H I O A ; B
I b . 3 | ) j._. ; . }
[Emishle totate GES {tC02¢) ] . 319?] b P 5 ¥
. Emns.‘:rofa!ederSpenWrﬂtreguImode.l‘de Irl:n'icp!mruanw 2035 § ; :
'; F _'. : -
: i i LOMBLSTIBIL! CON\I"EN]'IONN.I ELECTRIC
[Chasa Autoturisme LGV 0GV1L oGY2 PV Trolek Autobuz electrk  Tramval o
" |Emisl GES {tcO2Ze} 2180 305] 49! of E o] 0] 0 i
Sub-totoiun pentru ermishile GES pentry fiecare dasd de vehicule pentry cane sunt furnizote dite mar jos pertry enul 2045 | i i l -
L i : |
e - - i
Date de lntrare i. R I !
Arvt evaludrk - 1___ l
Amddeu!em;épemmdare!edermfr R A i . B
: mmurﬂdeuh&uhhnwlnml i : { EER
. Numarui totl de lmpmmde Fiecare clash de whrn.-ie Inanu!evmudrd . : i
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL - I ELECTRIC TOTAL
1Tbulvd'|l:ulebr Autoturisme LGV QGV1 o6v2 - PSV Trolebuz  Avtobuz slectric  Tramwal
Kilometri parcu dnuhlculc
\rll.eumedl e e i f : . o : i :
: i [ !
i i
e cod
* uttaren categortordedrumad © " ; L TS S B ;
~ fmpdr;wanumﬁm!u- total de kdomornmrrur;rdevehkulefn funr;u- de mreqwrrre de vitere medit - * i i E
: e COMBLSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC . ;
Autoturisme LGV GVl - OGv2 PSV Trolebur  Autobuz electrk  Tramvaf o
Autoturtsm 1. !
eV R
oGV i =
Psv !
100% 100% 100% J% 100% 100%
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Studiu de trafic

Actualizarea studiulul de trafic la nivelul Mun:upiul Campina

-8 Auioturbm-M | LGV-8 LGV-M oavi  oGv2 rsv]
Autoturicm 33hm Vahlo 14661397 7894598 0 [ [ ¢ o :
kg EmisH (2035} o, 13038429 800536 00 o0 00 08 00 I
N.O 1A az1 00 00 00 oo 00 i
tH, ans 421 0.0 00 00 0o 0Q :
€0, £t 1.365.784] 914.062] ] 0 o} ol 9 |
1 . . . . . I
riam = B -M LGV-B LGV-M OGV1 oGv2 pSV i
LGV 314 km/h Vehkm o 0 1025312 _ 1025312 0 0 o ‘
kg Emisil (2035) €0, 00 0D 1402409 1564654 00 00 o.El )
NG 00 040 162 _ %2 o0 00 0N .
CH, 0,0 90 505 2.2 0.0 0,0 00 .
€O, Echivalent 0 of 145231  158.108] o} of [1] :
-0 s - M LGV-B | LGV-M oGv1 oG sV :
oGV 29.7 km/h Vehhm 0 0 o 0__ 8393 0 o
kg Emisii (2035) €0, L. . % ep 00 00 426507 . 00 . op !
N O - oo o0 00 . 0o 154 0D 09 :

CH, 0.0 00 0.0 60 254 0.0 0.0

Eth o} of of o] 400.805] [ I |
: -» ™ LGv-8  LGV-M oGVl oGvz SV !

psv 1 Vahiom 0 0 [ [ [ 0 178s
Ermishi [2035) o, 0,0 o0 0o o op 00 2171940 ,
NGO 00 _om 00 o0 oo 0e 1.4 j

cH, 0.0 00 00 00 0.0 00 114
€O, Echivalent of of 0] o] o] of 22086 !

: % i : ] i RS |
- rie - M WGv-s LGV-M DGV oGV2 PV TOTAL

fromaL

Emissions (2035) €0; 13038425 B005368 1402403 1564654 4826507 T 00 2173940 310633067
: N0 1514 21 18,2 82 54 6o 114 254,77
CH ans 421 508 82 254 0.0 14 £09,23

|Emisa €O, Echivakeri it} 1.388] 834] 146] 159] 491] ol m

: - 1 ’ C -
Troleibuz L ; 1,52 kwhfkm I l :
Tramwal ; ; 16 kwh/km : : : .
‘ i : o I\ -
TOTAL Teolibuz | Autobuselectric | Tramwal |  TOTAL
van - 0 ] o
kWh 0 0 [
" |Emisii {2035, co: () [ o] [ 0

319,86
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Studiu de trafic
Actualizarea studiulul de trafic la nivelul Mumaplul Campina

SCENARIUL 53 2027

Evaluarea ernishlor GES ut:hzénd date agregate de trafic L P v i E
; . L ' . S
| . i ; . i : o - i
N Lt ! . F | - ! ! i
+ i ! | ! i
Date de Ieslre | ; : J i ! .
| . . ¥ 4 < 4 :
: 1L . ; i i .
— A i . g 4 . i .
[Emisiie totale GES {tcoze) | z 655] i e N i j : :
Emisii totgle de GES pentru mtrequl madel de trafic pentru ond 2627 : : i
: COMBUSTIBILI CONVENTIONAL} ELECTRIC P
|csa Autoturisme LGV oGvL oGv2 PSV Trolel Autobuz slectric ] o
[Emish GES {1CO2e} 1.819] 250 280 o] 9 of zosi_ o :
+ Sub-totalun pentru ermise GES pentry fiecore Dasd dr vehigie pentry care [t Jueresate dote mon jos peRiru anwl Pt LA ) !
[ . ) L i 1 i ' ! i
’ H H : i He I :
Date de Intrare |- i ;‘ : i i | o ;
o S 4 1 Si . ‘ RO
Am.n‘ de reknn[n pentru direie de m:,nc ] ] s o S ) E ) i o 1 o
i P R P C b .
| . i [ R i T . R e i
m«mmurﬁamuuﬁhnwunu ; ! : : : P :
'Wumdna totel de ket parcursi de fiseare cigud e vehicuie in aout evalgdel : : i
COMBUSTIBILI CONVENTIONALE 1 ELECTRIC | TotAaL
{Tipul vehiculslor Autoturiane LGV DGV1 oav2 PSY Trolelhoz  Autobulelectric  Tramval
| Kilometri parcuryi de vehicula
Viate medd - ' ' . - i . :
:Vft_e_a_*fe medil definite de uth p,npm pnlm P n‘rumuri i eore mrﬁ impar[up I::!omrl:m purmr;l de vehrule o l : ;
i Catqorhde Descrierea E o [ 3 ! i
1 I Il . . i 1
{ 1] AT i i S ; .
. . B | H .
i - . R !
i ! ; : :
; P ¥ . 5 i
B i :
oo ; . . c . : L o .
Tmpdr:rren numirul totol de Kilormetri parcnesi de vehiids b furlr;rr e cotegoriife de vitese medar j
P o | COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ] ELECTRIC
' S Autoturisme LGV 0GV1 OaVE PEV TroMbu:___ Autobuz slectrtc __ Tramval |
Autotunsm i Lo
E_ L. . 1' - 'I
: o :
100% 100% 100%
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: Stud:u de traﬂc

- Actual:zarea studtului de traf ic la nlvelul Mummplul Camp:na

Tabiedtl S1: Calcularea cantdli d

abwastitsd Foasili [Bersinggh

E_Calcula_'réa' er_ﬁiﬁil_or_ GES utilizénd date aéfégétg de_'trraf_it': i

yionni] in fuac e de cateponile de viteze medii

:

I _ -8 -Mm - LGV-M 06Vl [ psv|
Autoturism 36 kmfh Vehkm 11841827 6376369 a8 o 0 [ 0
kg Emlsii {2027) o, L10934610 6677991 00 00 o8 o8 o9
: "0 124 1. 00 00 - 00 00 09 '
CH, . 3936 35,1 00 op 00 " ep Ve T
0, Echivalent " 1,140.469] 679.081] o] o o] ] 18
_ -3 o™ LGV-E LGV-M oGV1 . OGV2 sV :
v - 34,2 km/h Vehken 0 O 826477 826477 o [ o
kg Emisii {2027) o, 00 00 1156112 1273832 00 ) o0 :
o o 00 134 &7 oo eo - enl .
CH, 0.0 00 a8 g7 00 00 00
€O, Echival o] o[ 120550 120545 o 0] 0 )
] ) -B M LGV-B LGV-M o6V oGV psv]
* loev A km Vehkm ) o o 0 E77095 0 9|
kg Emisil{2027) <0, oo oo op oo awmwsz o0 oo 1
: NO o0 o B@ . 00 - DO 187 00 . 0D 3
e 00 ) 00 197 00 0p
€0, Echivalant o] o | o  3s0.2r4 1] ] _
I
_ _ -8 -M LGV-B . LGV-M  OGV1 oGv2 LE
pSV 2km/h vehkm 0 o 0 ~ 0 0 0 o|
_ [Emisii (2027} o, 00 - 60 00 00 00 0D 09|
S N0 00, T 00 80 00 bp . .00 0D
CH, _ 0.0 60 oo oo oo oo Tap
00, Echivalent of [ 1] [ of 0] Y.
f o - : s ; o - oo i :
B “M . GV-B | LGV-M oGVl oGv2 ] TOTAL
TOTAL ' :
{Emissions (2027} €0; 10924610 T e677991 1156112 1273932 3738557 00 . Op| 237822011
: NO 1264 _.31 134 - 67 . 197 00 o0n 2012
o oH, 3926 351 416 &7 192 0n op| " asss0
|Emisii €0, Echivalent {t) 1.440] 579] 121] 130] 80| o] o] 244962
i - : ; { AR R
Autobuz lecric | S s kwhAm G S R IR
Tramal i . L8 kWhfm - R ST T i :
TOTAL Trolelbuz ]Mwhnuluht | Tamval | TOTAL]
vk [ 268392 0. _ .. o
_ KWh o 4294272 ) i - e
|Ermisii {2027} o2 o] 206 o 206 ! : |
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Studm de trafrc : R N
Actuahzarea studiului de traf Ic Ia n:velul Munlaplul Camplna

C

SCENARIUL 53 - 2031

Evaluarea emlsnlor GES utlllzz‘md date agregate de traf‘ c'_ [

[ - [P A, { i 1 . ; - i
Date dejesire . | - .
Fermme e e o5 ; 'L'_'.'i .

}

1.

Ermsh totele de GES pentry mrregu.‘ model de trq{rc penrru anu.l' 2031 .

. | oo o COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

. |Clasa Autoturisme LGY oGVl QGv2 PSY lectric Ti

Emish GES ((CO2q) 1.837 255] 413} o] 0 o 206]

:§z_.|p-:or_afud pentru erusitie GES pentru fiecare cosd de vekicule pentry care sunt furnizote date mai jos penteu anwl 2031 - l

* Datedelintrare.

|Anut evabudni
:&nuf de mferinté penlru dotele de tmfrc -

i

N

Kilomatﬂ parcunl de vehicule b niul anual : R o
MNumdcal total de ke parcursi de flecare ciast d vehicule in rrnu!ew.-fudm -1 ;

1
[P A E

ELECTRIC

RN | COMBUSTIBIL) CONVENTIONALI |
- . [Tipul wehiculelor Autoturisme GV~ OGVl OGV2 - PoV
. [ometrt parcursl de vahieu

Trolelbuz  Autobuz electric

' 1
1
i {

) A e T
- Viterefe medii o '_ de unhmtnrr penrm vt mtenorh de d'rumurr i care vor ﬁ mpér;r;n Kil Wi parcursi de wehicule
f . ,- : B .
; A
; ; o
r i .I K —-
i l
i - ...] S - !- — _ﬂ i - :
uﬁllurn categoriflar de drumurl i o

fmpd.';ireo numdtili totol de hl‘nmrm purmm de vehicule f:mqw de mrmomle de vitess medi

Tramvai

PR U | COMBUSTIBILE CONVENTIONALE I ELECTRIC

I ; LGV OGV1 OGV2

100%

T i
L 4
L .

ot

“h . |
i ;.

3 ‘.

. »

)

i

i

P

100%]
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- Studiu de traﬂc

| Actuallzarea studlului de traﬁc Ia nlvelul Munlcu:uul Camplna

i

. Ca'lc':u'l_.a’réa emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

LGV-B

rrr BRI

. Ty LGV-M oGv1 o6v2
Autoturism 35 km/h Vehkm 12619212 6794350 0 0 0 0 o .
kg Emisti (2031} : €0, L 13039138 6744850 00 . 00 00 06 00
C N Loams o ess %0 60 . 00 00 - 09
CH, 3974 - . 355 00 00 0,0 0,0 . Do
€O, Echivalent ~_1,151.086] 685.890] [ 0] 1] o] 0| ;
: “n -™m LGV-B  LGV-M o6V1 0GV2 psvl o 4
LGV 33,3 km/ie Vahiom [ 0 BSE125 __ E8E125 o 0 o
kg Emisi| (2031) o, L0000 15M30 1324808, . 0P Jeo 0o !
N0 DRI T RSN L 7 ) 00 Jon - ol B
CH, 00 00 a7 70 00 8.0 00, X
£0, Echival of o 1z0.887]  134.719] qf o] o iR
N ' . . H !
_ - Y WGV-B  LGV-M o6V1 o6V [T ) f
oGy 31,5 km/h Vehiom ) 0 o 6 725000 ) 0
kg Emisii (2031) ca, Sl 080D 4057278 - 00 00 o
: N,0 S0 00 cep & 00 . o0g
Chy - 00 00 0o - 214 00 0] :
€0, Echival 0] of o] o] " a12.583] ol 1] B
-k wm-M - WGV-B  LGV-M o6Vl DGV2 Psv
Py 20 kmh Vehkm 0 0 [ 0 0 o of
Emisii {2031 0; 00, . o8 60 _ 08 0@ o0 oo .
. : NO 00, @0 See 0 oe 00 - op - op - i
CH, 0,0 00 0o 0.0 o0 - 00 ol !
-~ 0, Echivalent o o] o] of o] o o
% . SR R : |
-8 Y LGV-B  LGV-M oGV1 oGV T TOTAL]
TOTAL = : ' :
 [Emissions 2031} 0, 11039116, 6744950 . 1157430 . 1324808 4057279 00 —op| 243235828
N0 Cans L0388 134T0 .4 00 oo . 20476
CH, 3974 855 a7 70 214 0o oo| - so200
{Emisii €0, Echivalent [t} - 1.15] 686] “421] 135] 413] 0] o T 2s0d44
P ; - oo 4 ey ey |
A o it . i - 1 i : i !
Trolibiz ¥ 1,82 kwivkm b : L A
Autobuz electric B P SR § s IR
Joomwal 16 tWkm | . G 7 f .
p ! : . i Lo . i . -k i :
TOTAL Troleltruz ]Aumhuuhcmcl Tramval [ TOTAL o :
vkm L9 832 . 0 i i
_ kWh a 20y 0 i . Ty !
|Esnisti {2031 €02 (1) o] 206} | 206) o I
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Studiu de traftc _ _ '
Actuallzarea studlulm de traﬁc la nlvelul Mun|c1p|ul Camp:na

SCENARIUL 53 2035

Evaluarea emls Ior GES utlllzand date agregate de traf' c

T
H

 Datede ié;‘iiré‘ "

P, '-.._;__._.._..-._

|EmlsllewtaleGES itcoze) | 2881 T

-Emisii totale de GES pentru inl‘regu! mode] de l‘mjlr pentm anl 2035

'
X
1

- : |‘". .
CbLl L e e -

- COMBUSTIBILI CONVENTIONALI : ELECTRIC
" {Chisa Autoturisme LGV O6V1 oGv2 [ Troleit Autobuz wlectric _ Tramval o
" {Emish GES {tCO2e) - 1.947! 271 437 ] o} [ 0] 228 o
) is_u.!_:-!orp'iuri pentra envsile GES pentru fiecore dosd de vehicule pentru core sont fuvmisate dote mai jos pentrv anut 2035 5 : o
R . ¢ . | H i ' I

Datedeintrare -~ @ = . ot ! I T ' ' z
[Anut evatua R P T

I
]

P EEEP l\.__.

‘Anulde referinte pentru datele de trope ;1 1
o ’ ! . i s ) ;
[

i A . e A P

Kih | tl de vehicule la nivel anual . sl
Numﬁmf tutm‘ de ki parwr;! de freraﬂ- chash de veieude fn anut evaiu:mi S : i

. COMBUSTIBILI CONVENTIONALI : : - ELECTRIC I rora
[ﬂpul wehiculelor Autoturisme - LGV OV OGVZ PSV Trolelbuz  Autobuz electric  Tramval
| KHometri parcurgl de vehicule

Mmed. . R ..
Viterele medsi definite de utitiza

b - i i
A i ; B e b ; o . B
: Uﬂllumauugarllurdedrumﬂ ; { i i :

fmpdmreo numdgroatul totof de Kilometei parrurpr de vrhicule in fr.mqve de mrmunfle de vitere mrd‘rr ; - ) o
! T | COMBUSTIBIL! CONVENTIONALI ELECTRIC '

B . LGV OGVL oGv2 - b A

100% 100%
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Studiu de trafic ' : .
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Cdmpina

_ Calcularea emisiilor GES utilizénd date égregate de trafic _ 4 i

Tabelol 51 Caleulares

cantiagn die ¢+ gmbustibel dasb (Rranna/Metarmd ] in funcyie de categorede de witese medn

em- 8 -™ WGV-8 LGV-M 06Y2 mrl .
Autoturom 35 km/h Vahiow 13375237 7202051 0 0 0 o 0 ,
kg Embsil {2035} €0, 11700476  T143044 00 o0 00 00 KT ;
H:0 D4 oe 08 _OD 0p 00 !
cH, 4212 578 00 0,0 00 08 00| :
€0, Echivalent 1.220,027] 726983 o] 0] o} ) q| '
tam - 8 M 1ve lev-M o6Vl 06V2 v ;
v 33,3 omfh Vebkm 0 D 539103 yamien ) q 0 ‘
kg Emisii {2035) o, 00 00 - 1226748 1404148 o0 00 0,0
R 00 . 00, M2 TAC 00 00 00 .
o, 0,0 0,0 442 74 00 0.0 0o !
€0, Echhlent of o] i2r.o1s[  sa2.77] 1| 9] o i
A - mm-M 1GV-R LGV-M oavi  oGve v
oGV S8 km/h Vehkm 0 o 0 D 768587 o ) . t
kg Emisii {2035} o, 00 - 60 . 00 00 4300928 00 oo| P
N0 08 o0 00 . _op 22,8 0o 00 ;
o, 00 0.0 00 0.0 28 00 00| :
€0, Echivab o o] of ol 437394 0] | .
_ _ Autoturm- B Astoturam =M LGV-B | LGV-M  0GV1  OGVZ =
PV 20 kingh Vehkm 8 [ 0 o ] 0 0 :
[Emusii (2035} o, o0 00 g o0 00 g 00 :
N0 00 o8 00 04 os 05 o !
™, 08 0.0 00 00 00 00 00| i
€O, Echivabent | [ of [ o o o .
i ; | | P , |
er A -8 -M GV-B LGV 06V DGY2 PSv] TOTAL
AL
Emissions (2035) Ty 11700476 TTIABOAA 1226746 1404148 4200915 00 00[ 257813393
N0 1352 6 142 A s o0 op| 217,03
€H, a3 7.6 4 74 226 6,0 00 533,03
Erlsll €0, Echivatent {t] 1.220] 127 128] 143 437| of af 268507
[ : i ' i b - e . . .
: H : b . |
- . N ' L ) : :
Trokelouz L 1,82 kWhikm . i : R ;
- Autobut slectric : ' 1,6 KNhkm | P! P ' K :
Tamal ; 16 kiiykm o PO : !
i . i
TOTAL Trolbur | Autobuz electre | Trameai | YOTAL : : : J
vikm K] 295291,2 0 i ! .
Kwh 0 47236892 o Lo :
£ il (2035} ooz [ty of 226 9] 226] I. i
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Studru de traﬂc S L
Actualuzanea studlulm de trat‘ icla mvelul Mumcupml Campma S

ANEXA 2 - VOLUME DE TRAFIC

- Mai jos sunt reprezentate in forma graﬁca §1 tabelara volumele de traﬁc orare, extrase ca urmare a procesulm de colect
datelor. - : = C S | |

B -VOLUME DE TRAFIC

1 Bulevardul N1colae Balcescu Strada Schelelor Strada Sondei 14 h zr lucratoare

PO T

0 0 0 0
Taxi 4] 3 130 | 29 [2 0O 44 8 ‘137 58 'Jof 74 | 19 9 93 0 608 -
Autoturisme - 0 194 3856 766 | 326 |ol 987 488 |1 5043011036 10| 1516 | 764 | 457 | 1887 101 17320
Autefurgonete 0] 17 ] 292 - 56 21 - ]O 70 32 361y 80 {0 124 47 42 137 . 10§ 1279
Microbuze - - o} 0 - - 110 310 |]O 4 1 | 123 5 0] 20 1 2 -15 |0 284
Autobuze si autocare - oy o |} s “0-Jo]-0 | o 1 0 o] 1 0ol 2 0| 10
Camioane si asmllate caul | _ SR TR DR I 3 N O SR N RN D BRI I
208ii - : : 0 5 81 8 | 3 0] 31 -5 85 33 |o|] 55 1 6 1 7 | 48 0] 367
Camioane §i as:mtlate cu ] N I N B . N 1 1 . .
3sidosii - - 0] -0 2. LU B K 1" ] O "0 -1 -]J01 1. ¢ O 0 i 10 8
Camioane si asimilate cu : B I E ) S L . o a
5 si peste 5 osii - 0] O 3 0 -0 oy 0 0 [ 1 -0 ol 0O 0 0 0
Motociclete Q 1 27 i1 -1 1 |o] 7 1 29 310 5 7 2 9

.| Vehicule speciale 0 3 24 5 ‘1. |o} 2 1. 27 -3 Jo) 13| 4 1 15

Tramvaie - 0 0 0 0 |0 |Oo] 0 0 0 "0-J0] 0O 0 0 0

A B C ‘D A B cC |- D - B C D A | B
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' Studiu de traﬂc _ : S
Actuallzarea studtulu: de traf" ic Ia nivelul Mun|c1p|ul Camplna '

Z.Bulevardul Nic'o_laé Bélceétu_'_- Strada Schelelor - Strada So'n'd'ei,"M _h'«_-_ w_eékénd N

TIP VEHICUL R A . : B o Cc D
Biciclete . - 0 0 7 1 0 0 1 2 1 1 Jo] O 1 0 1 0 15
Taxi o 3 112 | 18 5 0] 40 7 130 55 10| 62 13 3 64 10 517
Autoturisme 0 109 3721 386 149 | Q| 587 175 4096 | 595 | 0| 771 ] 425 ] 179 1103 | 0§ 12296
Autofurgonete 0 5 101 16 -4 (0] 7| 8- 134 | 23 o] 49 13 ] 7| 42 o] 219
Microbuze 0 0 | 36 2 0 {0 1 0 40 5 jJol 1 1 0 3 10 39
Autobuze $i autocare 0 0 0o - (4] 4] 0 0 0 0 |o 0] 0. 1 0 1
Camioane si asimilate cu T R I R I EEE : o o
2 osii 0 0 15 - 1 0 0 1 Q- 17 1 01 4 -0 1 [ 0 46
Camioane si asimilate cu : : : " . o
3 sid osii 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0] O 0 0 1 0 5
Camioane §i asimilate cu S o S S - R N : -
5 si peste 5 osii 0] 0 0 0 -0 0 0 0 | -0 0 Jo] 0} O 0 0o |0 0
Motociclete 0 0 3 0 0 o] 1| O 3 | 2.10] 1 0] 0] o0 jJo] 10
Vehicule speciale o 0 17 0 o lol o 1 S99 1 1al s 1 1 4 0 40
Tramvaie 0 0 0 0 0 |Jo] O 0 0 -0 10] 0] O 0] © 0 0
A ‘B C D A Bl C D A B C| D | A B -C D | 13438
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Studm de trafrc : .- .
Actuahzarea studluim de traﬁc la nlvelul Mun|C|p|uI Campma

'3.Bulevardul Caro! .I_ - Strada Mih.ail Kogilniceanu, 14 h- zi fu&&fodré‘ L

Biciclete 0 0 0 0 ojo} O N O L
Taxi - 0 7 126 0 13 |0 86 o] "131 - 82 010 0 0 0-1 0 445
Autoturisme 0] 571 3679 - 0] 1029 0 1442 0] 3676 2509 [ojo] 0 | O 0 0 12906
Autofurgonete - 0 25 Co20.0 10 827 o] 117 o| 227 244 |0] O o] 0] 0o 0 | 959
Microbuze 0 1 83 0 0 o] .13 0 78 12 j[1]0] -0 0 041 0 194
Autobuze siautocare -~ | 0 0 0 0 0 0 0 0 | 1 jojojo]Jo]o o} 1
Camioane ;l aS|m|Iate cu . : R o I S . : . -
20sii 0 6 ‘80 Jo] 7 Jo 23 o 42 47 folo] o 0J]o{ o 205
Camioane gi asumllate cu L S g : R
3sidosii - - : o) o0 |- a 0 0 0 0 0 3 1 ojo 0 0 0 0 8
Camioane si asimilate cu : T - . S o 11 . o oo
5 si peste 5 osii Y 0 1 ol- 0 O 2. 0 1 0 ojo] ¢ )0t O | 4
Motociclete 40 2 24 ol 5 0] 6 0f 32 | 9 |Jojo] o oO-f 0o | O© 78
Vehicule speciale 0 3 ‘31 o} 4 |Jo] s 0{ 29 10 ‘Jojo] o o] o 0
Tramvaie . 0 0 -0 0 0. ]0 0 0 0-]1 0 0{01 0 0 0[] 0

A B L D A B C - D A "B cCipj A | 8B C D
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_ Studru de traﬂc T : : .
Actuallzarea studlulw de traﬁc la nlvelul Munlqplu! Camplna

 4.Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogélniceanu, 14 h -weekend

TIP VEHICUL - o A ' ' B ' - € - - D
BICICLETE '
Taxi -

-108 |- 72
2852 1471
93 . - 79

- 31 2

7 | 128
286 7 3209
11 | 87

11
- 508
19

63
1033
44 .

Autoturisme

Autofurgonete

Microbuze

QIO oo oo
(=2 f= Fo i ol Lo 3 B o)
=2 Joull Rom i R Qo J Bo)
QlIaojIojojo|lo
QIO oo |o
oo jo o |o
olele|lolo]o

Autobuze si autocare -~

ololololel]o
lolololelole
Tlolololo oo

Camioane §i asimilate ctu S D o T I R
2 osii -~ Jo} o |} -9 0] o Jo 3. jJof 11§ 7.
Camioane si asnmllate cuj - - - - : S
3 si 4 osii ' 0
Camioane §i asimilate cu
Ssipeste5osii

=]
[}
[}
o
o
o
71 ]
[=]

(=]
[=]
[=]
o
(=]
o
<
o
o
=
[
Q
[=]
o
(=
Q

Motociclete

Vehicule speciale .48 .

»lololole
WOHOD-.

N

wn
ololelc|e
»lolm]|alo
nlefwl=|o:
glocjojo o

™ o
mlolaln]|o
»lolololo.
nlelele]o

Tramvaie

wlolelole
Taloeloele]le-
oclelelo|o -
wl|o|o|o o
Tole]oleclo

10248
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Studlu de traﬂc SR . _ _ _
Actual[zarea studlulw de traf‘ ic Ia nwelul Munlc::plul Campma

5.Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I, 14 h - zi lucrétoare =

Biciclete 0 0 25 ¢ 1 0 0 1 6 10 0 o] o 1 6 6 0 56
Taxi . 0 27| 93 18 11 |0} 44 32 63: 54 O 6 6 60 7 0 421
Autoturisme 0| 750 2622 597 909 |0 1582 1019 | 2538 | 1335 JO ¥ 674 | 435 | 1272 | 342 |1 0 | 14077
Autofurgonete 0| 32 177 | 38 36 |ol| 132 ] 53 | 'as3 | 83 Joy 27} 18] 82 | 18 |o] 849 §
Microbuze 0 o 73 4 0. |0 11 0 42 32 01 3 0 2 2 0 169
Autobuze si autocare 0 0 o 0 o lo 0 o . 0 0 ol o 1l-0- 0 0 0
Camioane i aSlmllate cu IR U Y N AR R 1 S N o
2 osii - - 0] 10 - 48 2 "8 0 37 5 26 - 20 0] 4 1 -9 5 10 175
Camioane si as:mllate cu s : o N IR s ' :
3 si 4 osii : 0 O 1 o 0 {0 3 4] 0 1 0] o0 0 0 g 1|0 5
Camioane si asimilate cu | - L ' e N = e
5 si peste 5 osii ‘10 0 0 0 0 |0 1 o - 1 0 ] 0 0O Q- 0
Motociclete - ™ 0 ] ~ 18 1 ‘0 oy 7 0 17 ). 7 10| 4 0 1 -3
Vehicule speciale 0 4 - 17 - 5 10 O] 5 3-1 16 -4 0] 8. ) 0O 12 10

'_ Tramvaie 0 0 0 0 0 |0 0 0 - 0 0 01 0] O 0 4]

A B C D ‘A B C D A B- yC{ D | A B -C
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Studiu de trafic = :
" Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Cimpina

6.Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I, 14 h - weekend

TIP VEHICUL A B C D TOTAL
Biciclete 0 0 8 0 0 O 0 0 1 0 jo] 3 0 2 1 0 15
Taxi 0 36 89 3 7 |0 47 17 85 30 JoJ 9 0 20 2 0] 345
Autoturisme 0] 343 1997 245 292 JO| 1370 317 | 2117 1943 J0| 3501 141 | 345 | 176 | 0| 8641
Autofurgonete o] 8 S0 12 9 o] 53 9 61 28 |0 10 ¢ 2 | 12 4 0] 258
Microbuze +] 34 1 -0 J0 0 1 19 14 |0]| O 0 | 2 0 0 72
Autcbuze si autocare 1] 0 0 1) 0 0 0 0 0 JOol O 0 0 0 0 0
Camioane si asimilate cu
2 osil 0 1 7 0 2 0 5 0 8 3 {0] O 0 1 0 0 27
Camioane si asimilate cu .

3 si 4 osii 0 0 0 0 0 Jo 0 0 0 0 jo) O 0 0 0 0 0

Camioane si asimilate cu ' :

S sl peste 5 osii (4] 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 |JOo] O 0 0 0 0 0

Motaciclete 0 0 2 0 0 0} 2 0 2 0 |Ool O 0 0 2 0 8

Vehicule speciale 0 1 13 1 4 |0 5 1] 12 2 10] 3 1 9 12 |0 69

Tramvaie 1] 0 0 0 0 JO 0 0 0 0 JOo] O 0 0 0 0 0
A 8 C D A |B C D A B J|C] D A B C JD| 9435
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_ Studm de traﬂc S : :
Actuahzarea studlulm de traﬁc la nlvelul Mun|C|p1uI Camplna

: _7.Ca_lea Doftanéi - Strada B;P.Hasdeh; 14 'h - zi lucrétoare

ol
2

i3

L

SRR AR

Biciclete

Taxi 7 - 134 -19 18

0

0 724
Autoturisme O} 285 2025 - 461 497

0

Q

0

12195
823
271
186

79 | 15 47 . 94
821 | 307 | 1429 | 1072
4% | 23 | 72 -] 83

12 | 36 56 | 1

-953 | 1410 1701 § 1234
68 | 106 105 | 64

Autofurgonete - 17 -141 49 | 46
Microbuze 18 17 - | 38 | 15
- 38 2 ]-18- | 31

olole|o|ec|oc B
Qljojaja o o
clojolo|lolo Bl

Autobuze si autocare .. -
Camioane §i asimilate cu o N N :
sosi o e w | a3 |3 | 12
Camioane §i asmnlate cal. | - e N
3 si 4 osii o of o. 1. 2 | 8 0
Camioane $i asimilate cu :
S si peste 5 osii -
Motociclete

=}

18 | 29 | 23 | 16 lobas ) 22| a1 | 18 |o| 287

o
o
[ ]
o
-
o]
o
(=]
o
[
[+]

21 .

Vehicule speciale -~

Tramvaie

nlole|a]le
O | wh = =
wlolelolo
olojv]|r]|e .
lol|lvwlale .
wlo|le|v]o
nlelolcle
Dlolm|lw]lo

Iz lelelo|e:
IO = = -
UCJI-H_U'I-
nlolnln]o.
Dlo|m | |a
mlo|r|w]|lo
lolelafs|~
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Studru de traflc . e : .
Aciuahzarea studlulw de traﬁc Ia nlvelul Mumqplul Camplna :

) 8. _Célea Dofté_hei - Stra_da B.P.Ha;déh," 14 h . Wéeken d

. TIP VEHICUL A ' - .. B cC k ' o TOTAL
Biciclete 0 1 2 -0 0 0 2 4 2 1 Jo] 2] o 6 1 o] 21
Taxi ol 8 - 66 -] 10 -] 7 o) 37 29 | 4e 47 |0| 37 8 38 | 30 0] 363
Autoturisme | 0] 142 1450 - 228 | 220 JO] 430 701 | 1065 | 559 |o| 510} 132'] 704 | 568 J 0] 6709
Autofurgonete . 0 7 52 7 13 O} 16 24 37 21 |O] 13 2 | 38 19 JO| 249
Microbuze 0 4 1 30 4 0 0 12 15 4 O] O 10 21 0 o] 101
Autcbuze si autocare 0 9 0o 3 0 0 7 1 0 0 [O] O ‘0 ] 8 0 0 27
Camioane gi asimilatecu |- | -~ |.- .- R I N R D PR . KT PR R RN SR
2 osii i {0 1 ] 8 . 0 2 0 1. 2 4| 2 Jo} 4 0 ]| 5 1 0 30 |}
Camioane §i aswmlate car|--| - oL - ' : - ' S . S
3 si 4 osii o 101 1 0 0 0 0 0 0 0 o Jo|] O 1 0 0 0 2
Camioane si asimilate cu | . . b . S o . SR R I § : . N A S
5 si peste S osii 0 0 -0 0 -} 0 0 0 0 0 . 0 |JO| O 0 0 -0 jJo| O
Motociclete 0 Q -2 o- -0 jo] o~ 1|0 ‘0 JO0] O 0 |0 1 0 4 -
Vehicule speciale o] o© -9 0 1 }jo} s 4 8 | 7 |o] o 1 3 |0 Jo] 38
Tramvaie 0f -0 0 0 0 0f - © 0 0 0 J]O] O 0 0. 0 |o 0

A B C D A B] C |-D A B |C|] D A "B - C |D] 7544
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Studiu de traﬂc .:
Actuahzarea studnulun de traﬁc Ia n:velul Munucuplul Camplna

~ 9.Bulevardul Nicoale Blcescu - Strada Orizontului - AM

- TIP VEHICUL ' : A ' - ' B : ' C ' D - TOTAL
Biciclete : '

31
1749
141

62
Autobuze si autocare “13 - _ :
Camioane §i asimllate cu S B : S : . : . PR ]
20sii - S : o] .7 12 {0 - b 14 0 14 .8 gjoj o ' ' 61 .. S
Camioane si a5|m|late ce|l .| . o o : - 1
3sidoshi 0|l o0 - 0
Camioane §i asimilate cu '
5 si peste 5 osii '
Motociclete

3 10
130 | - 684

| e
1 | a8

Taxi

Autoturisme 101 .

12

158 -
28
11

561 115
32 14
- 20 11

Autofurgonete
Microbuze

ololololelo
olelelolole
ololo]olole
olololoio|o
olelololelo
olelolole o
clelololelo
olololele]|o
oleolololelo
clelolole|o

o
Q
e
[

o
=]
=)
r.}
[
o
c\...
=
o
o
o
o
O,

" 15

16

Vehicule speciale

Tramvaie

»lolole|e
wlaolw]eclo
OOHHH.:
olelelo|e
»lojolo]o
wlofolole
ojolec|o|o
»lolalo]|e
modom'
allololole
ololo|ole
L N
c.
wlololole
Jlalolelo|le
olele|e|e

tjolr|o
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_ S'fud_iudé.traﬁc.. S L
~ . Adtualizarea studiului de trafic la niveful Municipiul Campina

: 10.Bulevardt_1l Nicoale Béli:é_ééu - Strada OrizdntUI_ui - PRA‘NZ o

Biciclete 0 0 2 0 0 0 0 JO 2 -0 Y 0 0 0 0 4

Taxi 0 " b 24 0 14 | O 6 0 20 0 010 0 0] 0 §f 0 - T0

Autoturisme 0 - 192 1038 0] 276 Q 196 0 1179 166 |Oo]© 0 0 0 0 3047

Autofurgonete 0 26 -8 o] 37 Jol 39 }o 8 | 27 |ojej] oy o |- 0o} 0o | 300

Microbuze 0 1 - 20 . 0 1 0 13 0 21 - 15 Q]0 0 0 0 0 71

Autobuze si autocare 0 0 .0 0] o 0 10 0 0 | 7 JojJo]l o {0 | O 0 17
Camioane §i asimilate cu DT PR I B ] R I B B

2 osil o o 7 33 4] 15 4 35 0o} . 32 25 ojo 0] 0 0 0 147

Camioane si asimilate cu ' : : ' e : T

3 si 4 osii 10 1 1 0 3 ] 17 0 0 14 0]0 0 0 0 0 36 -

Camicane si asimilate cu : _ o : o R A 1 S

SsipesteSosii ~ 0 0 "1 0 L) 0 12 . 0 ~1 11 0]0 0 0 0

Motociclete . 0 1 10 0 3 |o 1 0] 8 2 ojoj oo 0

Vehicule speciale o] 3 6 0 -1 0 0 0 6 - 0 Jojo] 0oy O 0

Tramvaie 0 o 0 0 0 0 010 0 0O |ojoyl o} O 0

A B C D A Bl - C D - A B-|C]Dyl A B Cc’
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Studru de trafrc . - : \
N Actuallzarea studlulm de traf' c Ia mvelul Munlqplul Camplna _

" 11.Bulevardul Nicoale Bilcescu - Strada Orizontului- PM

Biciclete - 0O 0 0 1 0 -0 0 1 4] 0jo0]:0 ‘0 0 0 4

Taxi 4] 11 0 13 0 0 0 19 1 JoOojoO 0 0 ) 0 63

Autoturisme 0 © 133 - 999 0 289 - J0O| 236 | o] 1082 | 168 |O}O 0 0oy 0 0 2907

Autofurgonete Q - 18" ‘62 10| 26 JO]| 25 JOY{ 72 26 |0]O 0 .0 0] o 226

Microbuze . 0 17 0 -3 0 13- 0 21 17 010 0 0 0 0. 74 -

Autobuze si autocare 0 0 0 o 0 6 |0 P2 13 Jojo| 0 f o | O 0 22

Cam;oane si asnmilate O o C . . _ 1 o C o

2o08ii 7 -~ Jo] 3 17 "fo]|] 6 ‘Jo| 14 0 15 | 16 |o]jo] o 0 0 0 | 71

Camioane §i as:mllate cu ' ' ' ' ' ' o

3 si 4 osii o 0 0 0 0 0 0 a 0 1 3 agjo]| O 0 0 0 12

Camioane §i asimilate cu T _ _ o : R : o R

5 si peste 5 osii 0 R 0 Q ~1-~10¢ - 10 0 0 10 {J0j0) O 0|1 0 0 21

Motociclete 0 4 14 0 4 |o 2 o] 10 3 foJof o] o] o} o} 37

Vehicule speciale 0 . 0 5 0 1 |o] o }Jo 7 0 |ojo] o] o 0] 0 ‘13 -

Tramvaie 0 0 0 o] o Jo|] o o 0 o |oJo] ot o}o] o o |
A B C D A B C D A - B c|op| A B- C D - )
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Stud:u de trafu: : . .
Actuahzarea studiului de trafic Ia nlvelul Mumaplul Camplna

12. Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipﬁtescu':-' AM

TIP VEHICUL o A : ' - - C - D TOTAL
Biciclete = - 0|0 3 0 g]o -0 01 4 0 Jo]lo{ 1 ‘0|10 8 .
Taxi - 0] 0 "5 010 0 -0 0 4 -0 0] 0O 1 ‘010 10 -
Autoturisme 0 3 116 LY 5 0 108 0 78 51 0jJo| 10 30 17 0] 418
Autofurgonete 0 1 4 'ojotflo e 0| 9 5 ojo} 2] 2] 1 {o} 33°
Microbuze 0 0 0 0 0 0 0 o] oy 0O 0oj o0 0 0- 10 0
Autobuze si autocare o] o ‘0 0 olo .0 0 0 "0 c{iofl ol o | o ol o-
Camioane §I ammtlate cu ' : ' T

. 2 osii ' 0 0 1 H 010 3 0 1 1 cfFoO 0 1 1 0 8
Camioane §l asimﬂate cu s
3 5i 4 osii ' 0 0 D 0 oj]o 0 0 0o | o 0] 0 0|0 0 JoO 0
Camioane §i asimilate cu o ' - 3 1 | _ N T
5 si peste 5 osii 0 0 0 -0 010 0 -0y 0 0O jJojo}]p o] o 0 0 0
Motociclete - 0] o 1 . 0 {ojo 1 ol o 0 |ojol o] o |0 |]O 2
Vehicule speciale 0 0 0 -0 oo 0 0 0 { 0 ojo| o Q0 0 ]o 0
Tramvaie - 0 1] -0 0 0o|]o 0 0 0 0 cjo] o] o 0 0 0
A1 B C . D AlB - C D A |l:B ClD A B C D | 479
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Studiu de trafic _ '
~ Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Campina

13. Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipatescu - PRANZ .'

: R ol A ] i 3 b e , C
Biciclete 0 0 8 0 10 glo 0 2 0 0 21
Taxi 0 0 6 0 6 5 {0]0 1 1 0 26
Autoturisme 0 10 174 G 203 74 10| 0 42 37 €5 | 0| 769
Autofurgonete 0 0 19 G 20 7 gjo 5 5 8 o) 77
Microbuze 0 0 0 4 0 0 Jojo 0 0 0
Autobuze sl autocare 0 0 1] ) 0 0 gl 0 0 0 0 0 0
Camioane §i asimilate cu - o : : ; . o X
2 osli T 0 0 5 10 0 0 4 0 10 -0 4040 0 2 3 0 24
Camioane gi asimilate cu '
3 5i 4 osil : 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 Jolo 0 0 0 0 0
Camioane gi asimilate cu o : . : . L ' . .
5 si peste 5 osii 0 0 0 0 0 0 ) 0] O 0 ol o0 0 04 0 0 0
Motociclete 0 0 0 0 g jJo 5 0 0 0 JO]JO 0 1 0 0 6
Vehicule speciale 0 0 2 0 1 0 0 0 -0 0 010 0 0 0 0 3
Tramvaie 0 0 0 0 -0 0 0 o) O 0 o] o [ 0. 0 0 0
A B C o] A |s] ¢ D A B |c]p]| A B ¢ | o B
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Studm de traf:c e -
Actuallzarea studlulu: de traf” C !a nlvelu! Mumqptul Camplna

14, Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipéte{;f_;cu “PM .

Biciclete - 0 i 0 0 0 0 oj o0 0
Taxi- S o 1 .14 . 0 1 |0 4 0 11 -6 - 1010 0 0 0 a1l 37 -
Autoturisme . 0 3 199 0 17 0 176 0 210 | 71 | ¢ O 20 40 74 0 315
Autofurgonete 0 0 130 10 0 0 9 0 1571271010 3 2 3 0 47
Microbuze 0 0 1 0 0O |0 2 0 1 0 0j]0Yy O 0 0 4 -
Autobuze si autocare 0 0 ) 0] o 0 0 0 .0 joJol¥ o 0| 0 0 0
Camioane $i asnmllate cu : : R ; . R
2osii 0 : ‘o lol " 3 0 0 0 1 0 8 "2 Jo]o 1 0 0 0 15~
Camioane sgi a5|m|Iate cu . N _
3sidosii - 0 01" 0 0 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0 0 ]
Camioane i asimilate cu | - - L S S Y o A
S si peste 5 osii 0D} O 0 -0 - 0 0 -0 0 0 0 0jo}] O 0 010 0
Motociclete - 0 0 1. 4] D10 - 2 0 5. 1 Q] 0 0 0 O-J]o| 9
Vehicule speciale -0 0 o o] o 0 0 0 2 10 Jo]o 1 0 |- o o] 3
Tramvaie 0 0 0 0 o J0o] o0 0 0 0 JOj10O 0 o | o 01 0
‘Al s C D A |s] ¢ Dl A-| s |clo]l a} e | c |p|H.
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b

Studiu de trafic | |
Actualizarea studiului de trafic Ja nivelul Municipiul Campina

15. Strada Mihail Kogalniceanu - Sl_:r_ada BP Ha;detj - AM

TIP VEHICUL A B C D

Biciclete 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 4] 1 0 0

Taxi 0 2 0 3 2 0 0 3 3 0 0 0 2 2 0

Autoturisme 0 28 116 130 37 Jo§ 31 | 132 89 19 O | 14 67 43 18

Autofurgonete 0 4 10 3 0f 3 6 | 41 2 0 0 5 9 3

Microbuze 0 9 0 1 9 oy O 1 0 0 0 2 0

Autobuze $i autocare ol 17 0 0 g- 1ol 0 ‘0 0 o Jol o 0 0 0

Camicane si asimilate cu : _ .

20sif o jo0 0 2 3 3 Jo] 1 2 2 0O 01 O 3 3 0 0 19

Camioane §i asimilate cu | o N o o _ . o

3 si 4 osil " 0 1 -0 0 0 0 4 1 0 "0 0 0 0 0 0 0 6

Camioane §i asimilate cu _ ' _

S si peste 5 osii 0 0 0 0 0 101 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Motociclete 0 0 0 0 g |0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Vehicule speciale 0 0 -0 1 1 o] o 2 0] o 0 0 0 0 0 0 4

Tramvaie 0 0 0 0 0 Jj0] O 0 0 o ol o ] o 0 0 0 0
A B C D A B C D A B C D A B C D 878
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. Studiu de traﬂc > :
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Munluplul Campina

" 16. Strada Mihail Kogalniceanu - Strada B.P. Hasdeu - PRANZ

Biciclete 0 0 0
Taxi 0 0 0
Autoturisme 67 135 233 84 JO| 33 188 105 46 0| 15 188 107 16 |0 ]| 1217
Autofurgonete 7 14 22 7 4] 3 16 10 5 Jot 3 24 16 2101 129
Microbuze 13 0 0 15 |0 0 0 0 0 O 0 0 0 28
Autobuze 5i autocare 17 G 0 g 101l O 0 0 0 o] O 0 0 0 ]oO 25
Camioane st asimilate cu | ' _ : - ' o _ o B _
205ii 0 0 4 6 J 0 ]O0 1 4 "3 1 0o Jop 2| 9 5 01]0 34
Camioane si asimilate cu ' ' ' :
3 si 4 osii 0 0 0 0 Q0 Jo 1 0 0 1 J0] O 0 0 01]o0 2
Camioane §i asimilate cu . . _ . ' _
5 st peste 5 osii 0 0 0 0 e ) 0 0 0 0 {0] O 0 0 01]0 0
Motociclete 0 1 4 6 0 0 3 2. 2 0 JO] O 1 0O ] 0J0)] 19
Vehicule speciale 1] 0 1 2 0 0] o 0 1- 0 |o} O 1 0 01]o0 5
Tramvaie 0 0 0 0 -0 0} O 0 0 0 Ol O 0 0 010

A B C D A B C D A B |C] D A B CID
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Studfu de traﬂc _ :
Ac:tuahzarea studlulu: de traﬁc la nlvelul MunICIplU| Campma

I Y2 _Sti?:'ada Mihail Kogélnicéa_nu - Stra_da B.P. Hasdeu -_;PMI S

Biciclete -
Taxi
Autoturisme -

25
47
1224

181 141 47
2 - 10 - 8 - 1.

185 126 | 21
-2 ~13 10 0

~ 66 |- 151 - 203 52
' 11 18 | 4 86
24

Autefurgonete

Microbuze

Qo jojojo|o
-~
ojojo QO jJOo
M
M
ojojojojo|jo
. o .
o
ojojojojolo

Autobuze si autocare
Camioane i asum:late cu
2osii .

Camicane §i asimilate cu
3 si 4 osii

Camioane si asimilate cu
5 sipeste 5 osii
Motociclete

13 1 0o 'y o ] 18

L]
(Y
(¥}
LN
o
L]
<
=+
-
o
<
o
wn
o
o
=]

20

o
(=
[=]
[
o
o
[=]
o
o -
Q
o
[}
=
(=
(=]
(=)
o

Vehicule speciale -

Tramvaie

»lo|lo|o]e
wlolofolo
Olojo v |0
wlolole]o -
ololol=]|c
nlolojelo-
UO!—_-MQ
»|o|e]o]|e
wilo|w|n]|o
nlolm]-lo

nlolol-{o
I leleo e |o
Jalole |- lo
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Studiu de trafic ' .
Actualizarea studiulut de trafic la nivelul Municipiul Campina

18. Bulevardul Culturii - Strada Pleveni - AM

TIP VEHICUL A B : C D TOTAL
Biciclete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 joal O 0 0 0 0 0
Taxi . 0 2 9 -2 0 0 0 0 6 2 1o 2.] O 0 0 0 23
Autoturisme 0 16 231 22 15 0 20 45 121 25 |0 22 0 0 0 0 517
Autofurgonete 0 0 17 2 2 o] ©O 1 10 {12 jo] O 0 0| O o | 33
Microbuze 4] Q ' 0 0 0 0 1 0 Jo} O 0 0 0 0 3
Autobuze si autocare ¢ 4] 0 0 0 0 0 0 o0 joj 0] 010 0 0 0
Camioane §i asimilate cu : .

2 osii ' 0 0 7 0 0 |0 2 1 3 o Joj oy o} O 0 0 13

Camioane §i asimilate cu . - '

3si4 osii 0 0 0 0 0 0 0 0 0O |} 0 100 0 0 ] 0 0

Camioane 5l asimilate cu :

5 si peste 5 osii 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Jj0] O 0 0 0 0 0

Motociclete 0 0 1 0 0 0 0 ] Y 0 |O] © 0 |10 0 0 1

Vehicule speciale 0 0 2 0 0 o] 2 0 0 0 jJo] o 0 0] o 0 4

Tramvaie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o joj o 0 0] 0 0 0
A B C D A {B]| C D A B |C]I D Al B C D 594
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~ Studiu de trafic ‘ _ -
~ Actualizarea studiului de trafic Ja nivelul Municipiul Campina

19. Bulevardul Culturii - Strada Pleveni - PRENZ

‘F TIW‘ S S il L N SR R g T X e T e
Biciclete ' 2 0 Jo] O 0 1 0| O 0 0 0 0 4
Taxi 8 1 0 2 4 - 11 6 |ol 3 0] 0C ) 0 - 42
Autoturisme 27 28 |O| 46 113 207 77 0] 31 0 0 0 0 758
Autofurgonete 1 2 Jof 2 6 13 1s5jc|] 3] 0 ojol o0 74
Microbuze 0 |O 0 0 0 0 0] O 0 0 0 0 - Q
Autobuze si autocare 0 0o |0] O 0 0 0 Jol ol 0 0 0 0 0

‘I Camioane §i asimilate cu : : -

2 osii 0 2 12 "D o (o] O 2 11 2 Jo] o 0 0 0 0 29
Camioane 5l asimilate cu ' o '
3 5i4 osil 0 0 0 0 0o jojl o 0 1 0 Jjo] 0 0 0 0 0 1
Camiocane §i asimilate cu - _ B
5 si peste 5 osii 0 0 0 0 0 |0 O 0 0 0 Jol O 0 0 0 0 0
Motociclete 0 0 1 7 0 |0] G 7 0 0 |JOol O 0 0 0 0 15
Vehicule speciale 0 1 2 0 0 Jo] o 0 1 0 |of o 0 0] o 0
Tramvaie 0 0 0 0 g jo| O 0 0 o JO] © 0 0 0 0

A B C D A B c D A B JC] D A B C D
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Studiu de tra frc _ : -
Actual:zarea studlulm de traﬁc la nlvelul Mumqplul Campma

20 Bulevardul Culturii - Strada Pleveni - PM -

Biciclete 0 1 . B 0 0 7 2 0 |0 0 0 0oy o0 13-

Taxi = - 0 0 4 0 0 2 3 5 ] 0 ]0] 1 0 10 0. 0 16

Autoturisme - 0 30 199 15 26 | O 40 75 252 72 10] 19 0. 0 0 0 728

Autofurgonete ' 0 | 17 2 0 |0 2 5 C 22 2 0 2 0 010 0 55

Microbuze 0 1 0 0 2 [ 0 0 0 4] -3

Autobuze siautocare 0 0 -0 0 0 0 0 1 -0 0 |ol O 0 0 0 0 -1

Camioane i asnmllate cu| - o : L SRR B 1 - o

20sii : T 0 0o | 5 ' 0" "0 0] © 0 -8 o Jjol o Q 010 | 0: 13

Camioane §i asimilate cu | . L _ I N A . . .1 1 .

3 si 4 osii : s 0 0 -0 0 0 jo)]| o 0 -0 -0 Jol O 0 0 0 0 0

Camioane st asimilate cu : B N S A N : . : N

5 si peste 5 osii { 0 0 -0 - 0 o] 0 0 0 g Joj] o 0 0 0 0 - 0

Motociclete 0 1 1 2 0 fo] o -4 3 J1]10] 0 0 0 0o-§ 0 12

Vehicule speciale 0 0 0 0 -0 6] o-| o0 0 0 |o] O 0 J]LoJol) o 0

Tramvaie ' 0 o o ) 0 0 0. 0 0 ojo]l o] o:] o o] 0| O
Al & ¢ |'p { A Bl c ] ] a |B]cfbp]als]c|o -
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Studm de trafrc
Ad:uallzarea studlulu: cle traﬁc Ia nlvelul Mun[qplul Camplna

' ..21.' B'uieva_rdul Carol I - Strada _Nicolae Gfigorescu - AM "

TIP VEHICUL . . A : : B - C D TOTAL
Biciclete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |O] O 0 3 0 ol 3
Taxi 0| o0 10 | o ] 2 0 2 4 7 3 Jo] 7 )]0 3 2 0 40
Autoturisme 0 26 - 406 14 | 148 | 0] 149 110 267 | 55 {8) 72 |57 100 | 105 {2] 1519
Autofurgonete 1 8 14 "2 ‘fp 1101 9 10 21 1] 10 2 9] 9 (0] 109
Microbuze 0 9 0 0 10 {0 4 "3 0 0| S 0 5 0 40
Autcbuze si autocare 0 6 1 0 5 0 0 2 -0 g. 10 0 0 18
Camioane §i a5|mllate cu _ Y R - S
2 osit - ' 10 0 6 0 4 0 3 - 12 2 1 2103 31 9~ 2 JO| 46
Camioane i asnmllate cu ' S '

3 si 4 osii - o 0 0 0 0 0 0 3 0 0 fof o 0 2 0 G 5
Camioane §i asimilate cu _ e : : - 1 = . N R N S
5 si peste 5 osii 0 0 -0 o w1 0] -0 1 o J 0O |JOo] 0] O 0 0 aj 2
Motociclete |- o0 S 4 -0 0 01 0 - 1 0: f O |O] O 0 1 - 0 0] :6 -
Vehicule speciale 0 0 0 0 {1 o o} 1 0 0 0 |o] o0 Q 0 - 0 jJo| 1
Tramvaie o] © -0 o | o 0 0 0 0 0 loj o tlo 0 -0 0 0
Al B C D] A B C D A B JC{ D A B - C |DbJ 1789
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Studru de traﬂc - R : .
Actuallzarea studlulm de traﬁc Ia n:velul Munlc:lplul Campma

22 Btjlevardul_ Caro_l [- Strada Ni._colaé Grigof:esf:'u - PMNZ -

Biciclete 0 0 3 1 0 2 1 1 2 1 0 0 0 0 11
Taxi - 0 0 27 )1 4 0] 10 5 |3 |7 111 8 Q- 1 8 0 97
Autoturisme - - 1 49 440 21 203 f 2| 250 186 454 | 228 |32 191 | 48 115 172 1] 2393
Autofurgonete ~ ~ - -~ | p | " 3 © 39 6 1711 17 13 40 | 15 5 13 | 7 12 | 17 |2 212
Microbuze * - 01l 16 0 18 0 4 ' 0 0 0 7 10 3 9 0 60
Autobuze si autocare 4] 3 -0 0 3 0 0 6 0 0 0 0 6 0 0 12
Camioane si aS|mlIate cu S 41 v 1 1 101 -1 1. .
208l .- : 013 '] 4 | 4] 18 o] & ‘151 8 13 )1 0 71 18 2 0 88
Camioane §i asimilate cu R I o o : - - . S
3sidosii = 0 1 0 -1 2 4] 0 5 1 0 0 0 1 6 0 0 17 .
Camioane §i asimilate cu | N I o : N I IR I IR B _ 1 1. o
5 st peste 5 osii 0 1 Q -0 1 0y O -0 -0 0jJo)] 010 0 o Jo 2
Motociclete 0 3 8 0 0 {0 7 1 2 2 0 1 0] o 2 jJo
Vehicule speciale - 0 0 3 | o | o jo| 2 2§ 5] 1 ]JojojJo] 2 ) o jol
Tramvaie .- 0 0 0 -0 0 0 0 -0 1. 0 -0 ]lo0 0 0 0 0 10

Al B c D J] A le]l ¢ | o]l alslclo]lal} s ¢ {of

131



Studiu de tfaﬁc | | |

Actualizarea studiului de trafic fa nivelu! Municibiul Campina

g 23 Bule_var__dul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu - PM .

Biciclete 0 6 0 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 14
Taxl 0 2 17 0 2 0 5 20 5 0] 18 1 4 16 |0 91
Autoturisme 0 36 | 424 21 194 13| 216 204 | 482 | 189 |21 203 } 48 | 157 165 J 0| 2363
Autofurgonete Q 4 21 1 19 Jot 15 9 27 | 16 | 3 4 | 2 11 9 0] 141
Microbuze 0 13 1 0 14 |0 3 0 1 0 0 6 1 6 0] 45
Autobuze si autocare 0 3 0 4 0 0 5 1 0 0 0 0 3 0 0 16
Camioane §i asimilate cu -1 _ _ :
2 osii - 0 2 7 1 8 0 3 14 | 3 | 1 0 3 0 12 2 0 56
Camioane sl asimilate cu : S - . : o - _
3sid osii B 0 0 1 1 1 0 0 7 0 1 0 1 0 8 0 |0 20
Camioane §i asimilate cu
5 si peste 5 osii 0 3 0 1 1 0 0 0 0.1 0 0 0 ] 0 0 0 0 S
Motociclete 0 0 4 1 0 0 4 4 10 3 0 0 0 1 2 0 29
Vehicule speciale 0 0 0 0 1 Jo| 2 0 o] 2 Jo]Jo]o 0 1. ol 6
Tramvaie 0 0 -0 0 0 0 4] 0 0 4 0] 0 0 4] c |o 0
A B C D A 8 C D A B C D A B cC |D -
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Stud:u de traﬂc _
Actuallzarea studlulw de traﬁc la mvelul Munluplul Camplna

E 24 _Calea _boftaihei - Sfcradai Ecaterina_Teodoroiu - AM

TIP VEHICUL . : A ' B : - C ' D
. Biciclete 0 3 0 0 0 0 0 0 ool o] 0 0| o -4
| raxi 0 4 6 0 0 1 0 3 1 00 0 0 Q 0 17
Autoturisme 0 256 278 | O 94 0 47 0} 145 60 JOlO|l. 0] O 0 C 880
Autofurgonete '~ 0 25 | 22 - lof.18 o} 2 Jol|l 1 s-Jlojol o] oJo]. o 82 .
Microbuze 4] 4 ' ' 0 2 | o 6 0 6 ofol o 0] o 4] 29
Autobuze si autocare 0 0 6 ‘0 0 | o . 0 4 |l o ol Q 0. 01 0 4] 14
Camloane si ammulate cu 1 - ' N . N ' Co o o 1 o S
20sii 10 13 - 2 0 17 o 7 af 3 5 0f0Y O 0 0| 0O 47
Camioane ;i asimilate cu| o :
3sidosii : 0 1 0 0 8 0 1 0 0 0 0o} 0 0 0 0 0 10
Camigane si asimilat_e cu - - o o _ . 11 - - o TR I P
5 si peste 5 osii 0 3 - 0 0] 3 0 1 0 - Q 0 0] 0 0 0 0 0 7
Motociclete - - 0 1 2 0 1 o] o 0 0 g J0OjJO] O 0 0 0 4
Vehicule speciale - 0 0 0 0] 1 o] o Jo] 1 0 'JojJo]l o jJo]Jojfj ol 2
Tramvaie - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0l]o g 10 0] 0 0
: A B - C D| A B 2 A B Jc]p]l Al B | C D -} 1096
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Studiu de tmfrc _ > _
Actual:zarea studlulw de traf ic Ia nlvelul Mumqplul Camplna

25 Calea D'ofténéi - Strada Ecaterina Téo'dor@iu -PRANZ . |

Biciclete 1] 0 0 0 cjo|l o] 0 0 0
Taxi 0 3 25 0 2 0 8 0 25 4 Jlojo] o 0] o 0 67
Autoturisme 0 219 - - 352 0 186 0] 99 G | 385 84 J|ojJojJ O | O ol 0 1325
Autofurgonete . - Oy 30 ) 27 Jo|) 27 0)J-16 {0}]- 29 J 10 )0]Jo] o] olo}) 0O 139
Microbuze 0 ] 8 10 -2 o] 8 |o 12 7 JojJo] oo 0 0| s
Autobuze si autocare 0 1 "6 0 0 0 8 0 6 01001 0 0 0 0 21
Camioane i aS|m|Iate cu : SREEEN R SN IR . Co : . ' B
20sii - Jo] 37 -5 Joy 36 fo} 7 Joy 8 ] 1 ]Jofto] O] o] O 0 { 9
Camioane gi aS|m|Iate cu N EEE 3 - 1 R R R - -
3 5i 4 osii : : o] 16 | 1 0 11 | O 4 |10 0 | 4 fo]Jo] o 0] O 0 | 36
Camioane §i asimilate cu ' S 1 1 1 - [ B I
5 si peste 5 osii Q 2 S0 0 5. 0] O 0] O 1 0ol o0 0 0 {1 0. 0. 8
Motociclete 0 2 .| o] 3 o] 2 (] -5 o-J]010] 0y oo 0 16 -
Vehicule speciale 0 0 .1 0 ¢ |fo 0o |0 1 1 Jo0jol o 0110 0 3
Tramvaie . 0 0 S0 0 0 0 0 0 0. g fojog}f O 0 ]J]o] o

A B C . D] A B|] C D A l'e Jcipl A B C]|-D
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Studru de trafic S S
Actualizarea studiului de hraﬁc la nivelul Munlqp:ul Campina

26. Calea Doftane-_i - Stradé Ecaterina Teodoroiu - PM

Biciclete 0 1 7 0 0 0 0] o0 0 0 0 0 20
Taxi 0 2 23 0 5 0 8 0 - 16 3 010 0 4] 0 0 57
Autoturisme 0 215 246 0 301 0 a8 0 382 58 J]0] 0O ] 0 4 0 1290
Autofurgonete 0 18 24 0 34 0 6 0 23 72 lolol o lol o o | 112
Microbuze 0 3 6 ] 4 0 8 0 10 - 7 0] o 0 0 0 4] 38
Autobuze si autocare 4] 0 4 ) 1 Q 6 0 8 0 0ojo 0 0 4] 0 19
Camioane si aslmilate cu : ' ' :
2 osii ' 0 14 2 0 16 0 3 0 6 2 1010 0 0] 0 0 | 43
Camioane si asimilate cu . . g : 1. o : ' -
3 51 4 osii 0 9. 0 0 7 0 3 0 0 7 {10]0 0 01 0 0 26
Camioane gi asimilate cu o ' : :
5 si peste 5 osii 0 3 0 0 1 0 0 0 0 1 0|0 0 0 L) 0 5
Motociclete 0 4 3 0 -3 0 0 0 -5 0 |Oj]oO 0 0 0 0 15
Vehicule speciale 0 -1 0 0 1 Q 1 0 2 0 |Oo]O 0 0 0 0 5
Tramvaie 0 0 0 0 0 [H 0 0 0 0 o| o 0 0 0 0 0
A B c p| A |[8] c [o] a B |clolals]|c]|o I
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T Studrudetrafrc L - S
S Actuallzarea StUdIUlUI detraﬁc Ia nlvelul MLII'IICIpIUl Campma S

ANEXA 3 - CONTORIZARI DE TRAFIC - PRELUC: RAREA 24
| DATELOR

Rezultate prelucrare date

1 Bulevardul Nlcolae Bilcescu Strada Schelelor Strada Sondei 14h Zl’ lucratoare

| ) VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $I DIRECTII
: DE DEPLASARE, 14!1 N zI I.UCRATOARE

DL D - R

o ....... s e ol g —
f e
: IVSpreA Spren Sprec SpfeDISpnA Spre B Spre SpreI:T{Spmﬁ SpreB Spre - Sme;Spra& SpreB Spre C SpreDT -
ST o ) e

S A

Repartltla pet:pun de vehlcule e
'_zsom Mq-_--—-uMH inzi Iucratoare

15000 :'.‘.,-._, L . ...;,__...._.,_.-_'__,_.;_. _____ o

- lBluclete, mofoclclete : uAutotunsrne )

R lMlctobw.e,au:ofumonete,aumbuzellCamloane sl asimilate ..
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Studru de traﬂc
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Camplna

: 2. Bulevardul Nicol_aé Bilcescu - Strada Schelelof - Strada Sdndei; 14h

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $I DIRECTII
o0 DE DEPLASARE 14H - IN WEEKEND '
4500 >
| 4000 — _ _
] | et - e _
2500 - e wee R e s PO _,_ - _ _._ UV
2000 -
' Spreh SpreB SpleC Spre[;‘SpteA Spre B Sprec SpreD SpleA SpreB Spre € SpreD Sprel\ SpteB Sptec Spfe_l':l
A B ¢ © D
_ Re'parti;ia pe.tipliri de vehicule |
16000 - -14H « in weekend .— .
14000
12000 3
10000 -
8000
6000 ST ﬂ_.'_..ﬁ e
4000
2000 --
o - ———— it —— = ——————ne e
II_BicicIete, motociclete . M Autoturisme
i Microbuze, autofurgonete, autobuze B Camioane siasimilate
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Studru de traflc
Actualizarea studiului de traﬁc la nivelul Municipiul Campina

3. Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogélniceahu,'_ 14h - zi lucrdto

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $! DIRECTII
DE DEPLASARE, 14H - IN ZI LUCRATOARE

5000

4500

400D

3500

3000 ——e e —— — e

2500 - e o R A PP

2000 - -

1500 o § . . . . _— X

1000 - : L
50 - n ”

0 [, - m i wr—— —
[ Spre A Spre B SprteC - SpreD
A

Spre A ' SpreB . Spel - SpreD Spre A Spie B Spre C Sm_e [
"B : o c '

Repartii;ia pe tipuri' de vehicule

16000 e 14H » in zi lucriitoare

14000 E

12000

10000 e e e
aooo;_- : -

6000 ——en e B

@ Bidclete, motociclete W Autoturisme

H Microbuze, autofurgonete, autobuze B Camioane $i asimilate
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Studiu de trafic - o
Actuallzarea studiului de trafic la nlvelul Municiplul Camplna

- 4, Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogilniceanu, 14h - weekend

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $| DIRECTII
0o DE DEPLASARE, 14H - IN WEEKEND
{3500 .
IEDQ 1
N : IR | SO S SO
Spre A Spre B SpreC - SpeD Spra A Spra B Spre C Spre D Spre A Spre B SpreC Spre D
3 Repartltia pe tipuri de vehicule
1200 ———-—--———14H ~n weekend S—
10000 ——mn s e e s " e e e
8000
m - i —
8000 o e e o e
2000  — lemee e e
0 o e mm i v ————— ——— —————
- : 1
o Bidiclete, motociclete ' M Autoturisme _
® Microbuze, autofurgonete,: au;obuze & Camioane gl asimilate .
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' Studlu de traﬂc

o . 'Actuallzarea stud:ull.u de traﬁc la nlvelul Mumcrpnul Camplna

3500

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE SI DIRECTII -
DE DEPLASARE, 14H - IN ZI LUCRATOARE .

3000

2500 ~

111+ QDB |

R

500

1oy

S0
: SpreA SpreB SpreC SpreD

A B R A

SpreA SpreB SpreC SpreD|SpreA SpreB SpreC Spre D

Spre A SpreB SpreC SpreD) .

e NS ——

Repartltla pe tlpurl de vehtcule

14H . II'I zn Iucratoare

14000 -

i i - e ——

12000

e e i b

10000

" B00D -

4000

. MAutoturisme 77

_ nBraclete, matociclete L

' Mlcrobuze autofurgonete, aumbuze II Camaoane st asumlate

i e o o v e e e e e D e e T,
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Studru de trafic _ _
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Mumcnpuul Camplna

6. Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I, 14h - weekend

'VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $I DIRECTII
2500 DE DEPLASARE, 14H - IN WEEKEND
2000
[Spuﬁ SpreB Sprel Spre D SpreA Spre B Sprec Spte[;!SpreA SpuB Sprec Sprel)issnl. SpuB Scnl: sweu]
A 8 I C ) I v}
~ Repartitia pe tipuri de vehicule
10000~ 14H - in weekend
95000 ..-___..._._.._._u__.__ﬂ - _
- BOOO _...._._..-_.'..._..___..._..._ e e e
7000 .
6000
_.,mo-_.__;;____“___*__ — e
4000 _ —_—
R RS—
2000 '...;A\.“..;,_;-_...-.:,.j_.q_...-__. e e

1000

D -— e

' mBidclete, motociclete - M Autoturisme

B Microbwze, autofurgonete, autobuze W Camioane giasimifate
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Stud:u de trafic .
Actualizarea studiului de traf‘ ic la nivelul Municuplul Camplna '

7 Calea Doftanei StradaB P. Ha;deu, 14h zi lucratoare _

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE M| DIRECTII
DE DEPLASARE, 14H - IN ZI LUCRATOARE

3000

500 - -

2000 [ - -- : s s b
g

1000

o 3 ."T } :
[suu SoreB Sprel SpreD SpreA SpreB SpreC SpreD | Spre A Spre B SpreC Spre D Spre A Spre B SpreC Spre D
B : .. € . ' v}

| | 'Repértitia_ p'e-tipuri de vehicule

16000 ——-14H - 2i lucritoare

14000 _ — e
12000 _'.._.____,.,-'_*I..‘._u__.

ot U —

m SUD

£000 “;'"""'—*_‘4—“““-' e e
4000 - m—

2000

g -~ = —

W Biciclete, motociclete LM Autoturiyne

© @Micrabuze, autofurgonete, autobuze H Camioane §i asimilate
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_  Studiu de trafrc R : :
. Actuallzarea studlulw de traf' ic Ia nwe!ul Mumaplui Campma

DE DEPLASARE, 14H - IN WEEKEND

1800

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $I DIRECTII

1600

1400 -

1200

| 1000 __- i

600

400 -

SpreA Spre B spuc SpreD

-0
Spren SpreB SpreC S;reD

Spren Spre B Sprec SpreD
A L .

SpreA Spre B smc Spml)l

14H - in weekend -

Repartltla pe tlpuri de vehlcule -

8000
a Lo . - " .I- . .

T000

- 2000

© 1000

B Bladete, motoadete

H Autotunsme

[ | M:cmbuze autofurgonete amohuze I Caminane si asamslale

R
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* Studiu de trafrc o . o |
Actuallzarea studluh.u de traf' ic la n:ve!ui Mumcuplul Camplna

o 9. Bulevardul Nicolée Bﬁiceséu - Strada Orizontului, AM - PRANZ - PM

VOI.UME DE TRAFIC PE ARTERE DE lNTRARE SI DIRECTII

.......... e e e e . T T £ T R o, e

DE DEPLASARE ORA DE VARF AM

Spre A

© SpreB - SpreC . SpreD

Spra A SpreB Spre-‘." Spre

Spre A Spre B Spre {
N T S

e

s e

. Repartltia pe tipuri de vehicule

e A |

2000 - o SO, .. .

1500 -

© 1000

SO0 o e b ,__._:_.‘____...,.._

B Bidclete, motociclete . . slAutoturisme | .

o BMicrobuze, autofufﬁanete,autob.ue B Carmnioane $i asimilate :
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Studiu de trafic

Actualizarea studiului de traf' ic la nivelul Mumc:piul Camplna

| VOLUME DE TRAFlC PE ARTERE DE |NTRARE St DlRECT
1600 DE DEPLASARE ORA DE VARF PRANZ
1900 ——
1200 i
1000 - _ | RO 1 IR
200 I R _ . ;
’ Spre A sms___‘smc SoeD | SpeA  SmeB  SpeC  SpreD | SoeA  Spe®  SpreC spre 0
. A ' b ' e

.J.,'

: 5 Repartitié pe tipuri de vehicule

4000 _ PRANZ _

3000 e .

2000 o m o e S s
1500 — e e e

) IBiddete; matociclete Qnutotmlgm -
| Microbu;e, autofurgonets, aitobuze B Camicana §i asimilate
O PR _ P
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Studiu de trafic _
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Campina

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE SI DIR
o DE DEPLASARE, ORA DE VARF PM
0 . o . | . . R .
10:)0' 1 | . |
: (| JP—— n ..... e . H __- _,_._;._'..'..___.,.,.I..,:,,,.,_.. — : -
[ Spre A Spre B SpreC - SpreD Spre A Spre B SpreC . Spre D Spre A Spre B Spre Spre O
A ' 8 c _

A

_ Repartltia pe tipuri de vehicule
4000 e e PM

3500

T S —

1500 - e A
1000 -
500
0 S ——
" WBidclete, motociclete M Autoturisme

| Microbuze, avtofurgonete, autobuze B Camicane $i asimilate
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Studiu de trafic R _ _
- Actualizarea studiului de trafic Ia nivelul Municipiul Campina

o}
2

- 10. Strada .Toma -onescu - Strada Ar@ Ipé.t:t_escu, AM - FfRANZ.- PM Ve 3% ,

TUL

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE S| DIRECTHI
o - DE DEPLASARE, ORA DE VARF AM '
120 . i ‘ i ' .
100 e e b e e .. e
8 N R, e . S -
© !
0 f’ g
o _____ o - - — . . -
Spre A SweB . SpreC - Spre D Spa A Spra b Spre € Spral | Spra A Spee B Spre C Spre D
A . A c ‘
_ Reparti;ia pe tipuri de vehicule'_'
500 e AM — . -
N e e
SO0 == o e e — _._,__..._,..._____ .

300 - e

w Bidclete, motooklete W Autoturisme

) & Microbwze, autofurgonete, autobuze B Camloane §i asimilate
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Studiu de trafic |
Actualizarea studiului de trafic la nivelul Municipiul Campina

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE $I DIRECTII Ly
DE DEPLASARE, ORA DE VARF PRANZ .

300

250

100 . —
150
100

. B B E

o prs . ! ———— _... s

Spreh Spre A Sprel SpreD | Spra A SpreB Sere SanIScul Spra B SpreC Spre D Spre A Spre@ Spra . Spre D
A ' ® ' ‘ e | D

s —_—

_ Repartitia pe tipuri de vehicule
1000 —-rrem e e mnmrr s PRANZ ol

. e ————
T i

BOD e e et [ ——
b 11 1 SV et e
O e s s e e

i Biciclete, motociclete © ' sAutotarisme

B Microbuze, autofurgonete, autobuze ® Camioane 8 asimiate
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. Studiu de traﬂc
_ Actuallzarea studiului de traf' ic 2 nivelul Mumc;piul Campma

VOLUME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE SI DIREC

200 ' .~ DE DEPLASARE, ORA DE VARF PM

o . . . -

00 ——— e e ——— —_—

150

100 .

LT § E

o . ..._.- e n -____ e s e eme e T l ! ._f s,
lrspllA Spra B Sproc Sprl'D Spre A Spua Spuc ssni:l Spre A Sprea Spul: Sprob—iSpua spui Spre C swbl E
§ A [ ¢ i b : !

Repartitia pé tipuri de vehicule

S - ., B

PN

[T+ ¢ PRI . . [T ——
B - ormmmr— s e i et i e ot
FOD —m e e e e
600 o m e o < S
S0 - i oo e
400 e e e e
JOO - e i )

200 o e e e - b

1m e oimar —rre i g m——

o R

W Biddete, mototickete M Autoturisme

-~ Microbuze, autofurgonete, autobuze B Camioane 5i asimilate
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Studiu de tra ﬂc : ' o
. Actualizarea studlului de traﬁc la nivelu! MLII'IICIDIUl Campma :
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Actualizarea studiului de trafic la nlvelul Municipiul Campma
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| Studlude trafrc -
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Actualizarea studlului de traf ic la nlvelul Munlciplul Camplna L

VOI.UME DE TRAFIC PE ARTERE DE INTRARE SI DIRE
e DE DEPLASARE ORA DE VARF PM .

600
| s00 —
100 S
B K. " i

Spre A SpteB Sprec $preD Spie A Spre B SpreC SpreD
. N ] 0

Spre A Sﬂe B Spee C Spte D

[ e _,__.__.___'_..d...: R . S
IV Spre A Spte B Spte C Spre D

A

e i e - b B Y

Repartltla pe tlpuri de vehicule

L ._'_;_.__;_,_-__ '

2500 .'_‘_. e e s [,

- 2000

1500 -

Sl _j ®mBidcete, motociclete . M Autoturisme

. W Microbuze, autafufgonete al.ﬂobuze - Camloane s asm‘nﬂat&

158



5 f Studw de trafrc _ : e
- _Actuallzarea studluIUI de traf‘ c Ia nlvelul Mumqplui Campma

: 14 Calea Doftanei - Strada Ecaterlna Teodoroiu, AM PRANZ . P
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- Actuallzarea studiului de trafic Ia nlvelul Mumaplul Campma
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Actuahzarea studlulm de traﬂc Ia nivelul Munucnplul Campma
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Actualizarea studiulut de trafic la nivelul Municipiul Cdmpina

ANEXA 4 - CONTORIZARI DE PIETONI
DATELOR
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_ Actuahzarea studlului de traﬁc la nlvelul Mun|c1p|ul Campma
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L Actuallzarea studlulul de traﬂc Ia nwelul MUI‘IICIDIU| Campma
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C Studru de traﬂc

B 'Actuahzarea StUdILI|Ui de traﬁc Ia nlvelul Mumaplul Campma

TRASEUL 1 - EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”

ANEXA 6 - ANAleA TRANSPORT PUBLIC
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Actuahzarea studiulm de traf ic Ia nwelul Mumqplui Campma :
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| Actuahzarea studlulw de traﬁc la nlvelul Mumup:ul Campma :
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Actualizarea studiului de trafic Ia nivelul Municipiul Cémpina_. _
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Actualizarea studiulul de trafic la nivelu! Municipiul Cé.mpina

TRASEUL 2 - EMON ELECTRIC - TUNRATORIE - SPITAL VOILA
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Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea ﬂuxuri!or de cal&torf precum sia
- zonelor pnncfpafe de atragerel generare a cdldtom!or cu transportu! public. _

"Prin colectarea de date in 2 statii, au fost obtinute 1nformap| asupra gradului de

. umplere al vehiculelor de transport public, informatie importanta pentru evaluarea
_eficientei semciului de transport pubhc. Rezultatele sunt reprezentate graflc mai jos.
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Actuahzarea studiului de trar ic la nivelut Municmlu] (hmpma

I ANEXA 5 - PROPUNERE RESISTEMATIZARE SISTEM

PARCARI

Zonificarea propusa este urmatoarea:

- ZONA ROSIE (A) se regaseste in centrul orasului, acoperind cele ‘mai .
lmportante artere din municipiu. Aceasta zona este delimitata de urmatoarele

- strazi:

Strada Nlcolae Gngorescu - Strada B.P. Hasldeu Strada 1 Mai - Strada Ana
Strada

Ipatescu - Strada Maramures - Bulevardul Carol l- Strada Schelelor -
_- Plevnel - Strada Campinenau

. ZONA GALBENA (B) se afla in pfoxinﬁtatea zonei centrale din municipiul

- Campina fiind delimitata de urmatoarele strazi: B.P.Hasdeu - Calea Doftanei -

Strada Ecaterina Teodoroiu - Strada Orizontului - Bulevardul Nicolae Balcescu

- Bulevardul Carol | - Strada Maramures - Strada Ana Ipatescu

. ZONA VERDE (C) este reprezentata de strazile aflate in periferia orasuluf , mai

exact la intrarea dinspre Ploiesti si la iesirea spre Brasov & Doftana. Aceasta

zona este delimitata de urmatoarele strazi;

- = Nord: Bulevardul Carol | - Strada Islaz - Strada Bogdan Vasile -

Strada Slretulm - Strada Muscelului - Strada Bobalna - Strada

Oituz
- = Sud: Strada Petrolistului - Strada Salaj - Strada Campului -

© Strada CAmpului - Bulevardul Nicolae Balcescu

Strada'
Izvoarele - Strada Dorobanti - Strada Nucilor - Strada Mioritei -
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 Actualizarea studiulul de trafic la nivelul Municipiul Campina

Pietrigu .
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TARIFAREZONAA

Program de tarifare; 07:00 - 18:00 )
in parcdrile cu tarifare uniforma se stabilesc urmitoarele tanfe :

« 07:00 - 18:00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locului de parcare,
conform urmatorului program tarifar - 4 lei!ora,

.= Abonament o zi; 40 lel
"« Abonament riveran {cu loc atrlbmt) 500 lef fan sau 50 lei/lund
- Abonament riveran valabil in intervalul orar 18:00 - 07:00 (cu loc atnbuit) 300
lei/an sau 30 lei/tund; =
- Abonament persoana juridica (fara rezervarea locului de parcare) 300 lei/luna
- Abonament pentru rezervare loc (binci, hoteluri etc): 500 tei/lund

@ - TARIFARE ZONAB

Program de tarifare 07:00 - 18 00 _
Tn parcarile cu tarifare uniforma se stabilesc urmatoarele tarife:

- 07:00 - 18:00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locului de parcare,
conform urmatorului program tarifar - 3 lei/ora; :
- _Abonamentozi 30 lel
. = Abonament riveran (cu loc atrlbmt) 400 lei/an sau 40 lei!luna

- Abonament riveran valabil in intervalul orar 18: 00 07:00 (cu loc atribuit): 250
- - lef/an sau 25 lei/lund;

- Abonament persoana juridica (fira rezervarea locului de parcare): 300 leiiluna
- Abonament pentru rezervare loc (banci, hotelurt etc) 500 tei/luna

TARIFARE ZONA C

@ Program de tarifare: 07:00 - 18:00 o
- “Tn parcérile cu tarifare uniformi se stabilesc urmitoarele tarife: :
~» 07:00 - 18:00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locului de parcare,

conform urmétorului program tarifar - 2 tei/ora;

- Abonament o zi: 20 lei

- Abonament riveran (cu loc atribuit): 250 lei/an sau 25 lei/lund

- Abonament riveran valabil n intervalul orar 18:00 - 07:00 (cu loc atnbu1t) 200 :
lei/an sau 20 lef/lun3;

- Abonament persoand juridica (fara rezervarea locului de parcare): 300 lei/luna
- Abonament pentru rezervare loc (banci, hoteluri etc): 500 lei/luna
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*

SPATII IDENTIFICATE PENTRU CONSTRUCTII PARCARI

Toate locatiile indicate la nivelul municipiului Campina, sunt identificate ca
- potentiale spatii ce pot fi utilizate de noul sistem de parcare, amplasamentele finale
fiind confirmate in cadrul Studiilor de Fezabilitate viitoare, "

o Locatii identificate pentru parciri de tip “smart”

NR. LOCURI DE
LOCATIE PARCARE CONFIGURATIE PROPUSA COORDONATE
GENERATE

P+1 i
Strada Bogdan 64 45.12729, 25.73765
el . ... .4moduleacite6locuritasol
Strad P+3 '

trada
DemocratiEi 22 un modul a cate 6 locun de 45.12684, 25.74107
| ——— - parcare la SOl . -

P+t
Strada Alexandru ,
Odobescu (in spate 34 2 module a cite 9 locuri de 45.12707, 25.74255

arcare la sol
{a BL. D2} P claso

2 Locatie identificatd pentru parcari supraetajate - subterane/supraterane:
LOCATIE SUPRAFATA ESTIMATA COORDONATE
{MP)

Strada Republicii ‘ . 45,1244, 25.73605
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ANEXA 6 - DEFINIREA SCENARIILOR

Actualizarea studiului de trafic la nivelu! Municipiul Campina

|SCENARIUL 1. SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” (DE REFERINTA)

Acest prim scenariu include sntuatla in care se considerd ¢4 doar proiectele
~ »angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,angajate” sunt
“acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investifiei respectlve sau pentru'
care finantarea a fost alocat4 si toate aprobarile au fost cbtinute. in aceastﬁ sntua;le se

- afla prmectele aprobate spre finantare prin POR 2014- 2020. :

Asteﬂ in Scenariul 1 sunt cuprinse urmétoarele prouecte

P1. Cresterea mobuhté;u urbane nepoluante prin investitii de tlp ihtegrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate i prin redirectionarea circulatiei
rutiere pnntr—un pasaj subteran n zona centrald a Municipiului Cémpina

P9. Reparatu si reabilitare Calea Doftanel

- P47, Extinderea, modemlzarea si dotarea spatiulu: ptetonal din zona centrald a
municipiutui Cdmpina -

SCENARIUL 3. SCENARIUL oA INVESTI TN MOBILITATE URBANA -
DURABILA” (EXTINS)

Scenariul 3 propune mdsuri extinse pentru refeaua de transport din Municipiul
Campina, avand drept scop promovarea unel mobilitati integrate, bazatd pe politicile unui
transport durabil. in acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ -
"modemnizarea/ reabilitarea extinsd a infrastructurii existente (transport public, biciclete,
zone pietonale, parc3ri) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate, sisteme '
inteligente de transport, sisteme sl politici care sd promoveze intermodalitatea. De
"asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevdzute in Scenariul 1 (proiecte
»angajate”). '

in Scenariul 3 sunt cuprinse urmétoarele pr0|ecte

o wl

P1. Cresterea mobllltatn urbane nepoluante prin investitii de tip mtegrat in solutii
" inteligente aferente unui coridor de mobilitate §i prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrald a Municipiului Cdmpina

P2. Centura de Est a mumcnptulm Campina

P3. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru lndepllmrea
‘obiectivelor de reducerea a emtsulor GES la nivelul zonei functlonale urbane .-
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7.

)

P10}
Pt
: gradulu: de securltate

__ _“-P_12.'
P13,
P14,
P15,
T
- P17.
P18,
P19,
)
o P21,
P22,
P2,
P24,
s,
pa,

\'Cresterea performantelor transportului pubhc ptin lnvesti;u de tip lntegrat in solutu o
o mtehgente aferente unui corldor de mobllltate E-V din munlaplul Campma -

| Reabtl:tare/modernlzare/extlndere mfrastructura rutlera pe raza Mun|C|p|uIU| f R
".Campma_i : T : : SRR

Construire nocl rutler |e3|re/|ntrare dln DN1 dlnf in str N Grlgorescu $l legaturé cu

R Gara Campma e _
- P8.. _Crearea unul nou pod rutler si pletonal peste raul Doftana

| Reparatu si reablhtare Calea Doftanm

Modernlzarea corudorulun de mobllltate urbané in zona Dealul Muscel dln Munlqplul

_Camplna

Modemlzarea stréz:lor Redutel Maramuresulm, Flonlor, Muncn, in vederea cresteru -

Modemlzarea stréznlor Lécul Pestelw, Cérémldarl, Padurn
Modernizare aleea Buaurnulw S
Reabllltare alee din strada Independentel
Reabllltare a__lee din _s!r. Targu_Murgs S o
Modenizare alee din Aleea Izla-_'z. n L
Reabilitare Soseaua Paltinu ', R
Reabmtare strada Voula | B

Modernizare aleea Fagului _

Reab:htare alee din str. Muncu

Modernlzare strada Dealului

Moderntzare strada Randunlcu o
Modermzare strada Onzontulu: o
Modernlzare strada Ton Campmeanu o
Modemlzare strada Trandaf' lor .
Modemlzare strada Arcasulu:

Reabllltare Str Alexandru Vlahuta
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p28.
P29.
- P30.

P,
P32,

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiery
pentru facilitarea integraril cu proiectele majore de mobilitate urban

Program multianual de intretinere si reparatil a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrérii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa II

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazat} pe planurile de mobilitate -
urband durablla prin achizitia de autobuze ecologice :

Innoirea parculm de vehicule destmat transportului publlc ecologlc

Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet turistic, S|stern
informare in statii, sistem informare in autobuze, monitorizare video interna,

_ monitorizare GPS

P33.
P34.

P35,

P36
. P37.

P38.

P39.
P40.
- P41,

P42,

Implementare sistem de tarifare integraté transport local- transport judetean _'

Modernizarea coridoarelor de mobilitate urban3 si cresterea performan;elor
transportului publlc prin investitit integrate

Modernizarea statiilor de transport public g Instalarea de echipamente interactive |
pentru aducerea [a standardul de ,Smart Bus station”

Realizare autobazi pentru transportul public la nivelu'l Municipiului Campina

Cimpina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrat3 a transportului publlc la mvelul |
Mumc:puulun Campina (aplicatie back-off ce autobazd)

Dlgltahzarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Camplna

Extinderea lnfrastructuru de transpmt public si alternativ in zonele de dezvoltare a
intrawlanulm

Reorganlzarea traseelor si a graficelor de cwculatle in vederea reducerii costurilor
si poludrii, respectlv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Campina

Ride Sharing - School Bus - Platform3 de ride sharing pentm promovarea solutulor
de transport in comun pentru elevi

Studiu peniru analiza solutiilor de dezvoltare extinsd a ariei de acoperire a

- . transportului public urban si cresterea nivelului de acce5|b|I|tate al populatlei la .

P43,

. P44,

~pas.

acest mod de transport

Studiu de oportunltate privind achlzma de vehicule ecologlce in Municipiul
Campina

Derularea de campanu de constlentlzare a utilizéril transportulw publicsi
nemotorizat -

Studiu pentru reglementarea cxrcula;uel sl reorganizarea traseelor vehlculeior de
marfd, in vederea reducerii emisiilor GES -
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 P46.
P47.

pas.
P4,
P50.
P51.
PS2.
PS3.

psa,

- P55.
P56.

P57.
P58.
P59.

P60.

P61

P62
P63.

P64.

P6S.

Sistem de cantrire in migcare pentru asigurarea respectiril reglrients
circulatia traficului greu

Extinderea, modemizarea si dotarea spatlului pletonal dln zona centraldz
municipiului Campina

Campina VeloCity - Sistem integrat de mobllltate aItematwé de tip bike sharing
Masterplan prlvmd reteaua de plste de biciclete a Mumqplulm Campina '
Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina |

Cresterea accesibilit4tii populatiei Municipiului Campina la sdiu;ii de mobilitate -

alternativs prin extindere'a/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor

Extinderea/ lmbunc’até;lrea accesulw pietonal §i cu bicicleta cétre Zona de
agrement Voila

Retea de statil de incircare pentru autoturisme electrice

Implementarea sistemului integrat de management al traf‘ cului $| pnontlzare a
transportului pubhc : :

Sistem de supraveghere wdeo a traficulul si spatiilor publlce adiacente - integrarea
cu proiectul Campma Safe City

Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerablle prin
introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficulul

Integrarea sistemelor de management al traficului st transportului publlc cu
sistemele din ZUF/regiune : . '

Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de mobilitate urbany a
Municipiului Cdmpina prin asugurarea semnalizarii onzontale si verticale la
standarde euroepen | -

Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximltatea $CO|I|0!' pentru cresterea
sigurantei in zonele vulnerablle ' ' .

Safe School - Trecerl de pletonl mtellgente in pro><|m|tatea unitdtilor de mvé;amant :

Sistem mtegrat de tip video analizi si detectie a vehiculelor la intrdrile/iesirile din
municipiu, precum si sistem de informare a participantilor la trafic

Aplicatie integratd de monitorizare a parametnlor de mecllu si reducere a em|sulor
GES : :

Sistem de mgnitorizare a parametrilor de mediu la nivelul Municipiului Cdmpina
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| P66

. _és?.

- electnce

Net Clty Camplna Retea subterana unlca pentru comunlcatu F

. carbon zero -

- Pes.
e,

R
7L

P72

. PT3.
o (soferi, pletonl bICIC|I$tI etc. ), ;_

P74,

" P76,

P77,

P78,

Slstem mtehgent de management aI parcanlor publtce $I rezudentlale d|n Munu:|p|ul

" Camplna

'Apllcatle de ghldare intehgenta catre locurlle de parcare in vederea
_ descongestionanl traficului . - :

Amena]area si reabllltarea parcénlor publlce supraterane si subterane

Reallzare sistem de smart-parkmg $I |mplementare solutn peniru parcarea

. autovehlculelor :

Derularea de campanu de educatle rutlera adresate tmenlor _' .' o

Derularea de campanii de lnformare/comunlcare adresate parttqpantllor la traf' c.

Low—Em|5510n Zone | o N o
Dezvoltarea conceptulm de mob1I|tate urbana 15 mlnute Clty
Cresterea moblllta;u urbane in zonele de agrement

Centrul Operatlonal de Management Integrat al Mobllltatu Urbane

Reahzarea unui centru intermodal de transport pubhc al Munlc:plulw Camplna, .

. lntegrat cu sistem park-and—rlde s

R (1ntegrare parcan mobllltate, turlsm, cultura sport)

- pgo.

P8l f

P82,
o transport publlc mtercomumtar
" P83.
R Iocal din Munucnplul Campma
©opsa.
. Pgs.

Clty Card - Platforma software pentru managementul acttvntatllor publlce

City Mob Apllcatle lntegrata pentm stlmularea utlhzaru mljloacelor altemat:ve de

- - mobilitate si a transportulw public -

'Apllcatle lntegrata de mobllltate urbanallnterurbané pentru plamf' carea calatorlel

Crearea a doud noduri mtennodale de transport pubhc si |nf mtarea de statu de _' e
Studiu de oportunltate prlvmd delegarea gestlunn serwcmlm de transport publlc -_

Politica de parcare la nivelul muncnp:uluu

Reglementarl pnvmd programul de reallzare a lnterventulor serv:culor de utllltal,'l - '_ . )

o pubhce

Crearea strut_:turii de gestionare a sfistémélor de 'm_obilita_te alternativa
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P87 Crearea structuru de gestlonare a parcarllor publlce si rezuden’;lale

- pgs. Crearea structurii cle |mplementare si momtorlzare a PIanuIm de Mobnhta e
- Durabild . AR : '

| P89 Inf lntarea unel Asoqatu de Dezvoltare Intercornunltaré de transport pubhc Iocal

R P90, Dezvoltarea unui departamenl;/companle in cadrul anérlel Mun|C|p|uIU| R
} Campma pentru gestionarea s:stemulm de transport pUbllC " S L
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‘ﬁ,l?i '

I%.I} '
H ",‘"{ff&‘"‘{

B ANEXA 7 - PARAETRI

e DE TRAFIC - SCENARIUL f§
B FARA PROIECT”

~ [sCENARIUL0- 2022

Intérziere - Municipiul Cémpina -
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' _' ‘ Viteza medie - Muni'c.ipiu.l_ 'Cémpfn_a_ '
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[stops { vehicle
. [AN ilorvels -
“lcolor  #Stopaiver
a2 -

L F1-1 ¢ R
VIors
[ J1 -1k

Y i il :
=1

Opriri quicfpi_u! Cﬁmbihq' - o
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R ANEXA 8 PARAMETRI DE TRAFIC SCENARIiLE ,,CU .
Il PROIECT™ T

' |SCENARIUL 1- 2027

| inta;iiére-_Municfpfd_! Cémpin'a.{_ S
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|Spoad

thezq_ i_ﬁedr"e - MUni'cfpi_uf Campina .
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Stopa | Vehicls

. [Color '“F\‘H

- Opriri - Municipiul C&mpind_
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" Actualizarea studiului de trafic la ni_vélul Municipiul Cdmpina .

_ [SCENARIUL 1-2035

Dedarys | Vohich
JAN imtarvals
[Color  meconde

- Intérziere - Municipiul Cémpina
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 Viteza medie - Municipiul Campina
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